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1 Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu:

Nazev projektu:

Misto realizace (kraj)

532 352 0023

Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN,
3. stavba, Usek Stod (mimo) - Domazlice (véetné)

Plzerisky kraj

SMISENA CU
Pfedpokladané celkové investicni naklady v cenové urovni roku:
2002 - 2030
polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v&. DPH)
Vefejné rozpolty — doprava - | 14 174 406 17 151 031
(SFDI, kap. 327 -MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,
EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0 0
Celkem 14 174 406 17 151 031

Pfedpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové urovni roku:

polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)
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Vefejné rozpocty — doprava - | O 0
(SFDI, kap. 327 —-MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,
EIB)

Ostatni vefejné zdroje 0 0

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje 0 0

Celkem 0 0

2 Navaznost na schvalené koncepce a programy

Modernizace trati Plzefi — Domazlice — statni hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) - Domazlice
(v€etné) je soucasti souboru staveb, které maji zvysit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat' tak,
aby byla konkurenceschopna v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzefiského kraje. Pfedmétem této
stavby je novostavba dvoukolejné elektrifikované trati v Usecich Stod — HolySov a Blizejov - Domazlice
na rychlost 200 km/h a rekonstrukce a elektrizace stavajici jednokolejné zelezniéni traté v Usecich
HolySov — Starikov — Blizejov a Domazlice — Odb. Pasecnice.

Podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013" nalezi trat do Hlavni sité
transevropskych trati a to jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Z hlediska funkéniho vyuziti
navrhovanych variant studie proveditelnosti Zelezni¢ni dopravou je v souladu s cilovym stavem na 3.
TZK v Useku Praha — Plzefi — Cheb. Prestavba 3. TZK je samostatna akce, nezavisla na prestavbé
Plzeni — Domazlice — st. hr. Trat Plzefi — DomatZlice st. hr. sice neni pfimo soucasti vyjmenované sité
AGC a AGTC, nabizi se vSak jako paralela s trati Nirnberg — Schirnding — Cheb — Plzen, ktera je
vedena jako E-40. Vyznam tohoto paralelniho spojeni souvisi se skuteCnosti, Ze obé traté jsou
jednokolejné. Prestavba Plzeri — Domazlice — st. hr. je ale silné zavisla na dlouhodobych zamérech
némecké strany na souvisejici Zelezni¢ni siti DB. V sou€asné dobé je projekt zafazen do ,Spolkového
planu dopravnich cest®, v jehoz ramci je predpokladana elektrizace a bude posuzovano zkapacitnéni
Zelezniéniho Useku Schwandorf — Furth im Wald — st. hranice SRN/CR.

V roce 2015 byla zpracovana ,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — statni hranice, aktualizace SP a
CBA*, ktera navazovala na pfedchozi studie zabyvajici se timto usekem. Tato studie proveditelnosti
byla schvalena CK MD a k dalSi pfipravé byla doporuena a vybrana varianta 4e s Ukolem provéreni
dalSich podminek stanovenych CK MD pfi schvaleni SP. Némeckou stranou byla nasledné zadana a
zpracovana studie ,Zrychleni spojeni Mnichov — Praha“, ktera méla za ukol provéfit moznost dosazeni
jizdni doby Praha — Mnichov za 4:15 hodin. DalSim vstupem do jiZ zpracované studie byl zvySeny
zajem nakladnich pfepravcl s pozadavkem na vedeni az 29 paru vlakd/den, coz by ve svém dlsledku
vyZadovalo dodate¢né upravy infrastruktury i na Ceském Uzemi. Tato studie ve svém kone¢ném znéni
definovala 3 mozné varianty feSeni (3b, 3c, 5b). (VSechny tyto varianty na ¢eském Uzemi vychazeji ze
schvalené SP varianty 4e, pfiemZ zejména v Useku Stod — DomaZlice je navrzeno variantni feSeni
rozdilné od schvalené varianty 4e.)

Z vySe uvedenych dlvodu byla zpracovana aktualizace SP2015 (tzv. ASP), kde doslo k aktualizaci
koncepce i technického fe$eni traté na Uzemi Ceské republiky ve vztahu k planovanym
infrastrukturnim opatfenim na némeckém uUzemi, ktera jsou zahrnuta do studie ,Zrychleni spojeni
Praha — Mnichov“ v rovhomérném rozdéleni. Pfedmétem projektu tedy bylo provéfeni a vyhodnoceni
nékolika variant modernizace Zelezniéni trati mezi Plzni a statni hranici CR/SRN. Aktualizace studie
proveditelnosti zohlednila zmény metodickych postupl v oblasti ekonomického hodnoceni, propoctu

2

sSUDOP
PRAHA



Modernizace trati Plzer - Domazlice - st. hranice SRN,
3. stavba, Usek Stod (mimo) - Domazlice (vCetné) Zameér projektu

investiCni naro¢nosti, posuzovani dopadu na Zivotni prostfedi, elektrizaci stfidavou trakéni napajeci
soustavou 25 kV, 50 Hz a dale zmény vyplyvajici z Uprav harmonogramu realizace dilCich staveb IIl.
TZK.

Na zakladé vysledki ASP byla CK MD CR schvalena pro dalsi sledovani varianta 3b. Varianta 3b
vychazi z varianty 4e, kterou rozsifuje v Useku 3. stavby o nasledujici useky varianty 5:

e Nova trat Stod — HolySov - Z divodu pozadavku na zkraceni JD a pozadavku dopravni
technologie na zdvoukolejnéni Useku Stod — Hradec u Stoda byla ve var. 3b navrzena
dvoukolejna pielozka (novostavba) v Useku ZST Stod (mimo) — ZST HolySov (véetng). Na
pfeloZce se nachazi jeden vétsi mostni objekt (estakada) a jeden tunelovy objekt.

e Nova trat Blizejov — Domazlice - Délka pfelozky je cca 10 km, navrhova rychlost 200 km/h. Na
pfeloZzce se nachazi jeden vétSi mostni objekt délky 300 m a nékolik menSich, véetné
silni¢nich nadjezdu. V oblasti Blizejova vyvola nové smérové vedeni trati pfelozku koryta Ficky
Zubfina v délce cca 400 m. Nové je navrzen piechod stavajici jednokolejné trati na
dvoukolejnou novostavbu v odb. Blizejov.

e Vyhybna Paseénice Il - S ohledem na potfebu zvy$eni propustnosti iseku Domazlice — Ceské
Kubice (zejména pro zlep$eni prijezdnosti Useku vlaky Nex) je ve varianté 3b navrzena nova
dvoukolejna vyhybna Pasecnice Il, s uzite€nou délkou koleji 795 m. Vyhybna je navrzena v
useku km 174,4 —km 175,4, tedy cca 500 m od stavajici odb. Pasecnice.

V prostoru stavby ,Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba, Usek Stod (mimo)
- Domazlice (véetn&) a v jeho okoli jsou pfipravovany dalsi investice a stavby SZDC, s.o0., CD, a.s.,
cizich investord na pozemcich SZDC, s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy a stavby na
stavbou dotéeném uzemi, které bezprostfedné souvisi nebo navazuji na stavbu ,Modernizace trati
Plzeri - Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) - Domazlice (v€etné)“ a jsou v
rizném stadiu pfipravenosti.

Z hlediska soubéznych a navazujicich staveb, které je nutné se stavbou ,Modernizace trati Plzen -
DomaZlice - st. hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) - DomaZlice (v€etné&)“ koordinovat, se jedna
o stavby Zelezni¢ni, dopravni a ostatni.

V dotéeném Uzemi se jedna zejména o nasledujici stavby:

Zelezni¢ni stavby:

. Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzefi (mimo)
— Stod (v&etné&) (stavba SZDC, s.o. v pFipravé; odekavana realizace 2022 — 2026

. Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzef (mimo) —
Nyfany — ChotéSov (mimo) — napojeni v lokalité odbo¢ka Nova Hospoda a v zst. ChotéSov
(stavba SZDC, s.o. v pFipravé; oéekavana realizace 2025 — 2027).

. Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice (mimo)
— st. hranice SRN — (akce SZDC, s.o. projekt v pFipravé; predpokladana realizace 2022 -
2024).

. Vystavba TZZ v Gseku Domazlice - Kdyné, trat Klatovy — Domazlice — (akce SZDC,

s.0. podpis SoD na realizaci; pfedpokladana realizace —2020 — 2021)
Dopravni stavby:

. Prelozka silnice 1/26 D5 — Stod (stavba RSD v pfipravé, pfedpokladana realizace 2022 -
2026).
. Silnice 1/26, obchvat HolySov (stavba RSD v pfipravé, oéekavana realizace 2022 - 2026).

Ostatni stavby:

sSUDOP
PRAHA



Modernizace trati Plzer - Domazlice - st. hranice SRN,
3. stavba, Usek Stod (mimo) - Domazlice (vCetné) Zameér projektu

o Vystavba COV v obci Blizejov (akce v pFipravé — DUR).

3 Popis stavajiciho stavu a zdlvodnéni nezbytnosti
realizace projektu

3.1 Popis stavajiciho stavu

Trat Plzefi — DomaZlice — statni hranice SRN leZi na vyznamné spojnici Ceské republiky a némecké
spolkové zemé Bavorsko a je soudasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat' je
prevazné jednokolejna, provozovana v nezavislé trakci, pouze v obvodu ZST Plzefi je dvoukolejna,
elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Provoz je fizen podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu Cisla 180 (Plzen — Domazlice — Furth im Wald), v nakresnych
jizdnich fadech a v TTP je trat oznadena &islem 712A (Plzern — Ceska Kubice st. hr.). Trat
organizaéné nalezi obvodu SZDC, s.o., OR Plzefi, PO Plzefi v useku Plzef (v&etn&) — Vyhybna
Chot&$ov (mimo) a PO Klatovy v iseku Vyhybna ChotéSov (véetn&) — Ceska Kubice st. hr.

Podle § 3a zakona ¢. 266/199 Sb. o drahach je vySe uvedena zelezni¢ni trat drahou celostatni,
soucasti evropského Zelezni¢niho systému. Dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &.
1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité, je zelezni¢ni trat Plzef — Domazlice — st. hranice SRN soucasti sité TEN-T.

Vlastnikem vy$e uvedené Zelezniéni trati je CR s pravem Sprava Zeleznic, statni organizace, ktera je
zaroven jejich provozovatelem, mistnim spravcem je OR Plzefi. Provozovatelem drazni dopravy
osobni jsou prevazné CD a.s., v nakladni dopravé pak prevazné CD Cargo, a.s.

Zelezniéni trat &. 180 Plzefi — Domazlice — Ceska Kubice — statni hranice je neelektrizovana
jednokolejna trat na rychlost 80-100 km/h (s mistnimi omezenimi pod 80 km/h) uvedena do provozu v
roce 1861. Trat je dlouha ve stavajici stopé 70 km. V ramci 3. stavby je feSen Usek Stod (mimo) —
Domazlice (v&etn&). Zadatek stavby se nachazi v ZST Stod, pfiblizné v km 125,3 (nového stanieni
dle 1. stavby), konec stavby pfiblizné v km 175,4 (stavajiciho staniCeni), kde navazuje 4. stavba.
Vlastnikem i provozovatelem byla draha BWB (Cesk& zapadni draha). Od doby svého vzniku nebyla
dradha zdsadné upravovana ani modernizovana. Ke zménam tehdejSich zafizeni s povySenim na vy3si
kvalitu doSlo pouze v oblasti zabezpeCovaciho zafizeni a pfenosovych systémui. Ostatni prvky
dopravni cesty byly v pfevladajici mife udrZzovany v provozu béZnou udrZzbou a opravami.

soulad s TSI

Obecné jsou jednotlivé ¢asti kazdého projektu rozdéleny do pfislusnych subsystém( CCS, ENE a INF,
které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,Rizeni a zabezpedeni* se tyka vybranych
Céasti technologie zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém ENE ,Energie“ zahrnuje
vybrané ¢&asti silnoproudé technologie véetndé DRT a stavebni &asti trakéniho a energetického
zafizeni. Subsystém INF ,Infrastruktura® obsahuje vybrané &asti sdélovaciho zafizeni (informacni
systémy pro cestujici) a vybrané €asti inzenyrskych objektlu (pfedevSim zelezni¢ni svrSek a spodek,
Zelezniéni mosty, propustky, zdi, nastupisté, tunely), pozemnich stavebnich objektd (pfistfesky,
orientani systém) a silnoproudych zafizeni (osvétleni).

Na jednotlivé varianty posuzované v této studii proveditelnosti se (napf. ve smyslu TSI INF 2015, ¢l.
7.3) pohlizi jako na modernizace, a proto jsou také posuzovany podle technickych specifikaci
pro interoperabilitu, platnych pro vySe uvedené subsystémy.

Za pouziti pfislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani shody
s pfislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty — stanovisko o ovéfeni
souladu navrhu stavby s technickymi poZadavky na interoperabilitu. Notifikovanou osobou je v CR
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dosud pouze Vyzkumny uUstav Zeleznini, a.s. jako notifikovana osoba €. 1714. Vydani ,dil¢iho
stanoviska“ (popf. etapového stanoviska, ovéfeni) notifikované osoby o ovéfeni souladu navrhu
stavby s TSI je nezbytnym podkladem pro to, aby Drézni Ufad jakozto specidlni stavebni ufad pro
stavby drahy mohl vydat stavebni povoleni. Vysledny ,certifikat o ovéfeni“ vyda notifikovana osoba po
ukonceni stavby.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny v tuto chvili pfedpokladané verze TSI, nicméné skuteéné budou
pouzity verze TSI platné v dobé zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (Projekt stavby). Nize
je potom posouzena shoda stavajiciho stavu se zakladnimi charakteristikami pozadovanymi
jednotlivymi TSI a to v podrobnosti odpovidajici stupni studie proveditelnosti.

TSI INF TSI CCS TSI PRM TSI ENE TSI SRT

NK 1299/2014/EU  NK 2016/919/EU  NK 1300/2014/EU  NK 1301/2014/EU 1303/2014/EU

Tabulka 3.1 — Predpokladané pouziti TSI

'!'SI INF

Resena trat je zafazena do kategorie P5/F1, z Eehoz vyplyvaji nasledujici vykonnostni parametry:
Obrys vozidla: GC (stav: GCZ3)

Hmotnost na napravu: 22,5t (stav: 20 t)

Trat'ova rychlost: 100-120 km/h  (stav: 80-100 km/h)

Vyuzitelna délka nastupisté: 50-200 m (stav: ZST min. 140 m, zast. min. 110 m)

Délka vlaku: 740-1050 m  (stav: 550 m dle TTP)

Udaje pro vztazny obrys vozidla a hmotnost na népravu se povazuji za minimaini poZadavky, nebot
pfimo uréuji viaky, které jsou pfechodné. Tratova rychlost, vyuZitelna délka nastupisté a délka viakd
uvadeji rozsah hodnot, které jsou obvykle uplatriovany u riznych druhd dopravy a pfimo neomezuji
prichodnost viaku na dané trati.

V soucasné dobé nejsou spinény pozadavky na vztazny obrys vozidla, hmotnost na napravu,
tratovou rychlost ani délku viaku.

TSI CCS
V soucasné dobé nejsou splnény (trat neni vybavena ETCS L2 ani GSM-R).

TSI PRM
Ve stavajicim stavu nejsou splnény (vysSka nastupisté, bezbariérova pfistupova cesta, atd.).

TSI ENE
Trat v soudasné dobé neni elektrizovana.

TSI SRT
Na feSeném Useku trati se v sou€asné dobé nenachazi Zadné tunely.
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pozadované parametry dle NK 1315/2013/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU Text s
vyznamem pro EHP.

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, P¥ilohy | je FeSena trat Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN
soucasti hlavni sité transevropské dopravni sité pro osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravu.

Kapitola Il ,Hlavni sit*, ¢lanek 38 ,VytyCeni hlavni sité“ upfeshiuje v odstavci 1., Ze hlavni sit,

jak je uvedena na mapach obsazenych v pfiloze |, je tvofena témi ¢astmi globalini sité, které maji
nejvyssi strategicky vyznam pro dosazeni cill politiky transevropské dopravni sité, a odrazi vyvoj
poptavky po dopravé a potfeby multimodalni dopravy. Hlavni sit zejména pfispiva k feSeni rostouci
mobility a k zajisténi vysokého standardu bezpecnosti, jakoz i k rozvoji nizkouhlikového dopravniho
systému. Z odstavce 3. pak vyplyva, ze Clenské staty pfijmou pfisluSna opatfeni, aby hlavni sit byla
rozvijena tak, aby splfiovala ustanoveni této kapitoly do 31. prosince 2030.

Pfedmétna trat by proto méla splfiovat pozadavky na Zelezniéni infrastrukturu uvedené v kapitole Il,
¢lanku 12 a kapitole lll, ¢lanku 39.

kapitola II, ¢clanek 12, odstavec 2
Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura:

a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;
Neni splnéno

b) splhovala pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opatieni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité;

Neni splnéno.

c) spliovala pozadavky TSI pfijatych podle ¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé pripadu,
kdy to povoluje prislusna TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 9
smérnice 2008/57/ES;

Neni splnéno (viz pfedchozi kapitola Soulad s TSI).

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pfipadé trati a v rozsahu
nezbytném pro provoz elektrickych vlaku téz v pfipadé manipulaénich koleji a viecek;

Neni spinéno.

e) splnovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2012/34/EU, pokud jde o pristup k nakladnim terminaltim.

Je splnéno. Nakladni terminal se nachazi v Nyfanech.

kapitola III, ¢clanek 39, odstavec 2
Infrastruktura hlavni sité splfiuje veSkeré pozadavky stanovené v kapitole Il. aniz je dotéen odstavec
3, infrastruktura hlavni sité kromé toho splfiuje také tyto poZzadavky:

a) v zelezniéni dopravé:

i) pIna elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlaki, rovnéz
manipulaénich koleji a vlie€ek;

Neni splnéno.
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i) nakladni traté hlavni sité, jak je uvedeno v pfiloze I: hmotnost na napravu nejméné 22,5
t, tratova rychlost 100 km/h a moznost provozovat viaky o délce 740 m;

Parametr hmotnost na napravu nejméné 22,5 t neni splnén (stav: 20 t).
Provoz vlakd o délce 740 m neni mozny.

Tratova rychlost 100 km/h neni splnéna. V celé délce trati dochazi k lokalnim propadim tratové
rychlosti az na 60 km/h. V useku Ceska Kubice — Furth i.W. je nejvy$si tratova rychlost stanovena na
80 km/h.

iii) pIné zavedeni systému ERTMS;
Neni splnéno.

iv)  jmenovity rozchod koleji pro nové Zeleznic¢ni traté 1435 mm vyjma pfipadu, kdy je nova
trat prodlouzenim v ramci sité, v niz je rozchod koleji odliSny, a je oddélena od
hlavnich zelezni€nich trati v Unii.

Je spinéno.

Zelezniéni svrdek

V Useku 3. stavby se nachazi 4 Zelezni¢ni stanice, 4 odboCky a 5 zastavek.

Drtiva vétSina zelezni¢niho svrsku (koleji) je starsi jak 25 let. V pfipadé vyhybek je cca ¥ starSi jak 25
let. Zelezniéni svréek v §iré trati a hlavnich staniénich kolejich je tvofen pfevazné kolejovym rostem z
kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich s mensim podilem kolejnic tvaru T na dfevénych prazcich.
Obdobny pomér plati i pro vyhybky s tim, Zze zcela pfevliadaji difevéné prazce. Pfedjizdné koleje ve
stanicich tvofi pfevazné svrSek S49 nebo T na betonovych prazcich. V ostatnich kolejich se vyskytuje
prevazné svrsek tvaru T nebo A na dfevénych prazcich.

Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek v Useku je stabilni a nevykazuje zavazné zavady Unosnosti ani stability zemniho
télesa. V useku se nenachazi zadné vyjimecné konstrukce Zelezniéniho spodku. Mistni ztraty
unosnosti nebo deformace jsou feSeny, az kdyz dosahnou stupné poruchy. Tyto stavy jsou ale vcelku
ojedinélé. BEéhem povodni roku 2002 bylo zemni téleso v km 138,05 — 138,35 (Usek Stod — HolySov)
zniéeno, doslo ke strzeni nebo alespon poSkozeni zemniho télesa a byl zfizen novy nasep. V roce
2006 dosSlo ke komplexni rekonstrukci Zelezni€éniho spodku se zvySenim tfidy zatizeni v Useku
Starkov — Blizejov.

Mosty

V zajmovém uzemi stavby se nachazi 27 mostd a 59 propustkd rlznych konstrukci v rizném
technickém stavu. U mostl se povétSinou jedna o konstrukce s délkou do 8 m. Z hlediska
konstrukéniho se mosty malych rozpéti vyskytuji pfedevSim jako kamenné klenbové, zelezobetonové
desky nebo zabetonované nosniky s pribéznym Stérkovym loZem. Mosty vétSich rozpéti jsou ocelové
konstrukce tramové nebo pfihradové povétsinou s prvkovou mostovkou. VétSina mostnich konstrukci
pochazi z dob prvni vystavby, tedy z let 1850 — 1860. U mostu s pribéznym Stérkovym loZzem se jako
nejCastéjSi zavada projevuje nefunkéni odvodnéni s nasledkem poSkozeni izolace a zdiva. U
ocelovych konstrukci je to nevyhovujici stav mostnic a zrezivéni konstrukci.
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Stavajici prubéh tratovych rychlosti — vyiez z TTP

Zabezpedovaci zarizeni

ZST Stod

Stanice je zabezpedena reléovym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD 71.
Zarizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1988. V roce 1992 bylo zafizeni doplnéno o dalkové
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ovladani vyhybny ChotéSov, jehoZz celkova rekonstrukce probéhla v roce 2015 po opakovaném
zasahu bleskem. Ve vychozim stavu (po realizaci 1. stavby) bude stanice zabezpecena elektronickym
SZZ typu ES.

Stod — HolySov

V mezistaniénim Useku je provozovano tratové zabezpe€ovaci zafizeni 2. kategorie typu reléovy
poloautoblok RPB bez kontroly volnosti traté.

ZST Holysov

Stanice je zabezpecena elektromechanickym zabezpetovacim zafizenim 2. kategorie typu ustfedni
stavédlo vzor 5007. Zafizeni proSlo v roce 1965 generaini opravou. V DK je umistén stavédlovy
pfistroj vzor 5007 pro pfilehlé domazlické zhlavi, ktery sou€asné slouZi i jako fidici pfistroj. Ve stanici
je jedno zavislé stavédlo St.1 se stavédlovym pfistrojem vzor 5007.

Holysov — Starikov

V mezistaniénim Useku je provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie typu reléovy
poloautoblok RPB bez kontroly volnosti traté.

ZST Starikov

Stanice je zabezped&ena reléovym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD 71 s
ovladanim odbocky Starikov — Vranov. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1975.

Starikov — Blizejov

V mezistani€nim useku je provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie automatické
hradlo bez navéstniho bodu typu AH88. V Useku jsou ke zjistovani volnosti Useku pouzity useky
pocitacu naprav Alcatel. Pro vyhodnoceni anulace na prfejezdech jsou pouzity kolejové dotyky
Honeywell.

Starikov — Vranov — Hor8ovsky Tyn

V mezistaniénim Useku je provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie, telefonické
dorozumivani podle predpisu SZDC D1.

ZST Blizejov

Stanice je zabezpeCena staniCnim zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie typu ustfedni stavédlo
vzor 5007 se svételnymi navéstidly. Zafizeni proslo v roce 1987 generalni opravou a v roce 1990 byly

do zafizeni zapojeny elektromotorické prestavniky. V DK je umisténo ustfedni stavédlo se
stavédlovym pfistrojem vzor 5007.

Blizejov — Radonice

V mezistaniCnim Useku je provozovano tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie automatické
hradlo bez navéstniho bodu typu AH 88, se zjiStovanim volnosti trati kolejovymi obvody.

Vyhybna Radonice

Vyhybna je zabezpe&ena reléovym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD 71.
Zatizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1983 a v roce 1994 bylo zfizeno dalkové ovladani ze ZST
DomazZlice.

Radonice — Domazlice

V mezistaniénim Useku je provozovano tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie automatické
hradlo bez navéstniho bodu typu AH 88, které se fadi do 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana
kolejovymi obvody a jednim usekem pocitate naprav.
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DomaZlice — Kdyné

V mezistaniénim Useku je provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie, telefonické
dorozumivani podle pfedpisu SZDC D1. V rdmci samostatné pfipravenych staveb investiénich globalt
probiha vystavby TZZ 3.kategorie typu AH.

ZST Domazlice (véetné odb. Paseénice)

Stanice je tvofena obvodem vlastni ZST Domazlice a dale obvodem odbocky Paseénice. Stanice je v
obou obvodech zabezped&ena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD
71. SZZ v ZST Domazlice bylo uvedeno do provozu v roce 1983, na odbo&ce Paseénice v roce 2005.
Dalkové ovladani odbogky Paseénice je zaji$téno z dopravni kancelafe ZST Domazlice.

Domazlice (odb. Paseénice) — Ceské Kubice

V mezistaniCnim Useku je provozovano tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie automatické
hradlo bez navéstniho bodu typu AH88a. Volnost useku je zajistovana pocitati naprav.

Domazlice — Klenéi pod Cerchovem

V mezistani¢nim Useku je provozovano tratové zabezpefovaci zafizeni 1. kategorie, radiové spojeni
(sit VHF) podle ptedpisu SZDC D3

Sdélovaci zafizeni

Soucdasny stav a vybaveni sdélovaciho zafizeni odpovida umérné svému stafi. Zafizeni umoziuje
pouze mistni Fizeni a ovladani sdélovaciho zafizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
neumoznuje dalkové ovladani DOZ z CDP a PPV.

V tratovém useku Stod — Domazlice je polozen hybridni kabel 12 vlaken. V daném Useku trati neni
provozovan zadny prenosovy systém ani technologicka datova sit. Jednotlivé Zelezni¢ni stanice f;j.
HolySov, Starikov a Domazlice jsou vybaveny telefonni uUstfednou typu TTC 2000 pfipadné TTC
2000C, jejichz vyroba byla ukoncena.

Informaéni systém pro informovani cestujicich je vybudovan pouze v ZST Domazlice, kde byl
vybudovan v roce 2008. V ostatnich Zelezni¢nich stanicich neni informacni systém vybudovan.

Rozhlasové zafizeni, vyjma ZST Domazlice, kde byla provedena rekonstrukce rozhlasového zafizeni,
jsou zastaralé systémy bez moznosti dalkového ovladani. Rozhlasové zatizeni ZST Domazlice bude
piné vyuZito.

Kamerovy systém s lokalnim zaznamem na zaznamové zafizeni a dohledem v dopravni kancelafi je
realizovan v ZST Domazlice. V tomto pfipadé se jedna o analogovy kamerovy systém, ktery neni
mozné zaclenit do dalkového ovladani a dohledu. Zaclenéni je mozné po provedeni nutnych Uprav a
doplnéni. V ZST Domazlice bude navrZena pouze nezbytna modernizace analogového kamerového
systému na digitalni.

Na trati Plzer hl.n. — Ceska Kubice st.hr. je provozovan narodni analogovy tratovy radiovy systém
tfidy B typu TRS Tesla zalozeny na zakladnovych radiostanicich ZR 47.

V soucCasné dobé je tratovy usek Stod — Domazlice vybaven sdélovacimi zafizenimi a technologickymi
systémy umozZriujici pouze mistni fizeni a dohled Zelezni¢ni trati. V useku probé&hly ojedinélé
modernizace telekomunikacéni infrastruktury, pfesto je primérné stafi vybranych zafizeni v tomto
useku vice jak 30 let. Stavajici sdélovaci zafizeni je jiZ moralné zastaralé a neumoziiuje pfechod na
dalkoveé fizeni trati (DOZ) z dispecCerského pracovisté. Vzhledem k pozadavku zavedeni fizeni trati z
dispeCerského pracovidté je nutné stavajici sdélovaci zafizeni a technologické systémy nahradit
modernimi, které umozni dalkové ovladani trati. Dalkové ovladani trati bude z dispecerského salu
spole€né s trati Beroun — Plzefi — Cheb.
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Silnoproud

Na trati neni provozovana zadna trakéni soustava. Stavajici silnoproudé napajeci rozvody pro
potfebu zajisténi napajeni technologickych systému zejména zabezpec€ovacich zafizeni, osvétleni
zelezni¢nich prostor, ohfevi vymén v dozivajicim stavu popf. ve stavu, ktery neodpovida
pozadavkim na souc¢asny standard zafizeni provozovanych Spravou Zeleznic.

3.2 Zdavodnéni nezbytnosti realizace projektu

Soucasné provozné technické parametry dotéeného Useku neodpovidaji standardim pozadovanym
pro Zelezni¢ni traté zafazené do transevropské sité. Vybaveni Zelezni¢ni infrastruktury vyznamné
zaostava za technickym vyvojem. Objekty dopravni cesty jsou za hranici Zivotnosti. Pro udrzeni v
provozuschopném stavu na soucasné urovni bez realizace projektu by bylo nutné brzy pfistoupit k
zasadnim obnovam a rekonstrukcim investi¢niho charakteru.

Cilem stavby ,Modernizace trati Plzeri - DomaZlice - st. hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) -
Domatzlice (v€etné)* je v pfedmétném useku vytvofit kvalitni soucast systému Zzelezni¢ni dopravy
Ceské republiky, ktery v integraci a navaznosti s jiz vybudovanou siti CR a s Zelezniéni siti
sousednich statdl mlze obstat v silné konkurenci predevSim silniéni dopravy a zajistit splnéni
zavaznych parametr( interoperability modernizované trati. A to spole¢né i s ostatnimi pfipravovanymi
stavbami v Useku Plzen — Nyfany — Zblch, Stod — Domazlice — st. hranice SRN a realizovanymi
stavbami Uzlu Plzenh.

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatieni jsou zejména:

e ZlepsSeni technického stavu a parametri Zelezni¢ni traté Plzefi — Domazlice — statni hranice
do stavu, ktery odpovida pozadavkim technickych norem a legislativnim pozadavkim
tuzemskych a evropskych zakonU a nafizeni.

e Zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha — Mnichov / Norimberk.
e Zaijisténi dostate¢né kapacity infrastruktury pro dal$i rozvoj pfiméstské a regionalni dopravy
ve sméru Plzef — DomaZlice.

e Vytvofeni kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nékladni dopravu véetng zajisténi
interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni.

e Zvy3eni atraktivity osobni dalkové i regionalni Zelezniéni dopravy.
Novostavba a ¢aste¢na rekonstrukce stavajici trati zajisti prostorovou prichodnost UIC GC, tratovou
tfidu zatizeni UIC D4, dostateCnou kapacitu drahy, dodrzeni hygienickych limitd hluku a vibraci,
zajisténi pfistupu pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU)
€. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zzelezni¢niho
systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (TSI-PRM), vztahujici se dle vyhlasky. ¢. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy
zafazené do evropského Zelezniéniho systému. Casti stavby nespadaijici pod pisobnost téchto TSI-
PRM, jako jsou vyvolané Upravy stavajicich komunikaci, budou posuzovany podle vyhl. €. 398/2009
Sh.

Dale se jedna o nasledujici zlepSeni kvalitativnich parametrd, sméfujici zejména k:

e uvedeni Useku Stod - Domazlice do normového stavu, kdy nové Zelezni¢ni objekty a zafizeni
budou v ramci kompletni modernizace trati uvedeny do takového stavebniho a provozniho
stavu, ktery odpovida souCasnym pozadovanym technickym parametrim pro zvySeni
kapacity, efektivity i bezpe€nosti Zelezni¢niho provozu,

e zajisténi bezpe&ného a spolehlivého provozu,

e Zzajisténi tratové rychlosti do 200 km.h-1, zajisténi prostorové prichodnosti pro loznou miru
GC a minimalni tratovou tfidou zatizeni D4,
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e vystavba novych zastavek a stanic v€etné zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté a
napojeni na pfilehla osidleni,

e splnéni parametrl danych technickou legislativou (interoperabilita, tfida zatiZzeni, prostorova
prichodnost, elektromagneticka kompatibilita, pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,...),

e nové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie umozniujici nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajisténi
interoperability.

4 Pozadavky na technické reseni

Podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013" nalezi trat do Hlavni sité
transevropskych trati a to jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Pro traté Hlavni sité pfedepisuje
smérnice zakladni okruh technickych parametri. V souladu se zafazenim dle Rozhodnuti Komise
2011/275/EU (TSI — INF) nalezi trat do kategorie V-M. Od kategorizace se odvozuji dalSi pozadované
technické parametry traté. Od 1. 1. 2015 nabylo ucinnosti Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura (TSI INF 2015). Tato TSI
modifikuji systém kategorizace drah. Podle nového &lenéni je trat zafazena do kategorie P5/F1.

Technické feseni ZDC je rovnéz v souladu s ostatnimi subsystémy:
. subsystém ,energie“ (TSI — ENE)
. subsystém ,Fizeni a zabezpeceni® (TSI — CCS)
Technické Feseni je v souladu s technickymi normami CSN a EN platnymi v oboru.

Parametry traté

Jako soucast Hlavni sité musi trat’ podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013¢
splfiovat:

o plnou elektrizaci
o zavedeni systému ERTMS
. nakladni traté - hmotnost na napravu 22,5 t

- rychlost 100 km/h
- provoz vlak( délky 740 m

Podle TSI — INF pro kategorii V-M je stanovena rychlost 160 km/h. Podle TSI INF 2015 pro kategorii
(dopravni koédy) P5/F1 je stanovena rychlost 100 — 120 km/h. Z vySe uvedenych rychlostnich
parametru stavajici stav nesplfiuje prakticky zadny. NespInéni pozadavku na vykonnostni parametr
tratové rychlosti vzhledem k obéma kodim se zddvodriuje ¢lankem 4.2.1 TSI INF 2015, poznamka 12.

Struc¢ny popis stavby

Nova trat Stod — HolySov

Z duavodu pozadavku na zkraceni JD byla ve var. 3b navrzena dvoukolejna pfelozka (novostavba) v
Useku ZST Stod (mimo) — ZST HolySov (v&etn&). Délka prelozky je cca 5 km, navrhova rychlost
200 km/h. Na prelozce se nachazi 3 vétsi mostni objekty délky 400 m, 200 m a 100 m a tunel délky
1050 m. ReSeni ZST Stod respektuje navrh dle zpracovavané DUR pro 1. stavbu, na ktery v8ak nové
navazuje dvoukolejné feseni nové trati — prelozky. Konfigurace ZST Holy$ov je navrZzena nové.

Optimalizace a elektrizace HolySov - Blizejov
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Optimalizace stavajici traté, véetné elektrizace. Prubézna prestavba v celé délce traté kromé Useku
Starikov — Blizejov, ktery je jiz po pfestavbé. Dosazeni vSech pozadovanych parametrd TSI. Zména
konfigurace kolejisté stanic s dosazenim pozadovanych uzitenych délek koleji, vySky nastupistnich
hran a mimouroviového pfistupu na nastupisté. Instalace nového technologického vybaveni traté
(zabezpeclovaci a sdélovaci zafizeni) v€etné ETCS. Z kontinualni pfestavby je vyjmut mezistani¢ni
Usek Starikov — Blizejov, ktery prodélal pfestavbu na parametry TSI v roce 2006.

Nova trat Blizejov - DomaZlice

Délka prelozky je cca 10 km, navrhova rychlost 200 km/h. Na pfeloZce se nachazi jeden vétsi mostni
objekt délky 300 m a nékolik mensich, v€etné silniénich nadjezdl. V oblasti Blizejova vyvola nové
smérové vedeni trati prelozku koryta ficky Zubfina v délce cca 400 m.

Pfechod stavajici jednokolejné trati na dvoukolejnou novostavbu je navrzen v odb. Blizejov.
Konfigurace ZST Domazlice vychazi z fe$eni dle predchozi SP, pouze je upraveno plzefiské zhlavi
pro zapojeni dvoukolejné novostavby.

Optimalizace a elektrizace DomaZzlice — Odb. Pasecénice

Optimalizace stavajici traté, véetné elektrizace. Pribézna prestavba v celé délce traté. Dosazeni
vSech pozadovanych parametrd TSI. Instalace nového technologického vybaveni traté
(zabezpec€ovaci a sdélovaci zafizeni) v€etné ETCS.

Vyhybna Pasecnice Il

S ohledem na potiebu zvy$eni propustnosti useku Domazlice — Ceské Kubice (zejména pro zlep$eni
prijezdnosti Useku vlaky Nex) je navrzena nova dvoukolejna vyhybna Pasecnice I, s uzitnou délkou
koleji 795 m. Vyhybna je navrzena v useku km 174,4 — km 175,4, tedy cca 500 m od stavajici odb.
PasecCnice. Prodlouzeni nové vyhybny az do stavajici odbolky je pfipadné mozné s urcitymi
omezenimi.

4.1 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunika¢nich technologii a zahrnuji vice druhu
dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systém:

ERTMS — &ast ETCS, Level 2 — evropsky fidici systém vilakové dopravy, ¢ast ETCS — evropsky
vlakovy zabezpeovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, ze vlak
neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Déle zajiStuje, Ze nebude pFekrocen
rychlostni profil trati.

V Useku Plzeri — Domazlice — st. hr. CR/Némecko se podle NIP ERTMS predpoklada nasazeni ETCS
po roce 2023 v zavislosti na postupu modernizace daného Useku traté. Do té doby bude stanice i
pfilehlé tratové Useky provozovany bez vlakového zabezpe€ovace.

ERTMS — &ast GSM-R — Jedna se o evropsky fidici systém viakové dopravy, ¢ast GSM-R — globalni
systém pro mobilni komunikace pro Zelezniéni aplikace, slouZi pro zajisténi digitalni bezdratové
komunikace mezi vilakem a dispecerskymi centry, ktery zaru€uje funkci pfi rychlostech do 500 km/h.

DIS — dispelersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném Case, se
zaméfenim na sbér prvotnich udajd, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledk( fizeni
Zelezni¢niho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych vykonu a jejich
oductovani. Zdrojem prvotnich udaji jsou zelezni¢ni stanice, depa kolejovych vozidel, dispeCerské
fizeni Zelezni&niho provozu a dalsi ucelové utvary.
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GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitaCovou aplikaci uréenou k podpofe fizeni
dopravnich procest na vymezeném uUseku Zzelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skutec¢ného grafikonu.
Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpelovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni viakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni
vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje inteligentni
algoritmus pro automatické postaveni viakové cesty a vyhodnocuje navrzené alternativy cest.

Informaéni systémy pro cestujici — zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informacéni tabule) a
hlasové informace (automatické hlaseni rozhlasového zafizeni). Tyto informace slouzi pro informovani
cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly pozadavky na
implementaci prvki inteligentnich dopravnich systém (ITS) zapracovany nasledujicim zpisobem:

Nové nasazené TZZ a SZZ musi umoznovat nasazeni systému ETCS
ERTMS — Cast arovné 2 v souladu s narodnim implementaénim planem ERTMS Ceské
ETCS republiky. Vlastni zafizeni ETCS bude realizovano v ramci této stavby a od
uvedeni do provozu se pocita s vyluénym provozem ETCS.

ERTMS — &ast V Useku Stod - Domazlice bude radiovy systém GSM-R vybudovan v ramci
GSM-R této stavby a bude navazan na radiovy systém GSM-R na Ill. koridoru Praha
— Plzef — Cheb a na Usecich navazujicich staveb 1. 2. a 4..

Soucasti stavby je realizace dalkového oviadani useku z CDP Praha.
DIS Vystavba dispeCerského salu je sou€asti 1. stavby, resp, prvni v pofadi
realizované satby na rameni Plzen - Domazlice.

GTN Bude zfizeno jako soulast této stavby.

Informacni systémy | Vystavba novych informacénich systému zalozenych na vyuziti pfenosu zprav
pro cestujici SyGSM-R pro cestujici je soucasti této stavby.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektd a
provoznich soubori

5.1 Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni

VSechny prvky profese zabezpeCovaci zafizeni v€etné prostfedkd pro zjiStovani volnosti budou
splfiovat podminky platnych TSI-CCS, CSN a Smérnice GR &. 16/2005. Zabezpedovaci kabelizace
bude navrhovana v provedeni s kovovym ochrannym obalem (kabely TCEKPFLEZE).

1727

Tratové Useky mezi Stodem a Ceskou Kubici budou zabezpedeny novymi TZZ 3. kategorie
automatickymi hradly minimalné s funkci tratového souhlasu prozabezpeceni protismérnych jizd vlak
s pocitaCi naprav, napajeni a vnitini vystroj automatickych hradel bude soustfedéna bud do pfilehlych
dopraven, nebo do vhodnych objektl na trati. TZZ v tratovych Usecich Stod — HolySov, Starkov — odb.
Stankov-Vranov, odb. Stankov-Vranov — Blizejov, Domazlice — odb. Pasecnice budou pfednostné
integrovana se SSZ v ZST Stod, Stafikov a Domazlice. Jizdy naslednych viak( budou fizeny pfimo
ETCS.

SZ77

Jednotlivé ZST Starkov, HolySov, Blizejov, vyhybna Radonice, vyhybna (odbocka) Starikov-Vranov,
Domazlice a vyhybna (odbocka) Domazlice-PaseCnice budou zabezpeleny novymi staniénimi
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zabezpetovacimi zafizenimi 3. kategorie dle TNZ 34 2620, elektronickymi stavédly, ktera musi
splfiovat pozadavky na funkcionality proti ztraté Suntu EZS, VNPN a ASVC. Dale budou pfi
rozmistovani prvkd v kolejisti respektovany zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na
kolejova fedeni dopraven &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018, které Fesi vyuZiti nenulové
uvolfiovaci rychlosti vlaklli jedoucich pod dohledem ETCS. Zafizeni budou s tfifazovymi
elektromotorickymi prestavniky. V ZST HolySov, BliZzejov, vyhybné& Radonice, vyhybné (odboé&ce)
Stankov-Vranov a vyhybné (odbocce) Domazlice-Pasecnice budou vybudovana SZz 3. kategorie typu
elektronické tratové stavédlo. V Useku Stod — Ceska Kubice budou na staniénich kolejich zfizeny
pouze pocitae naprav. Kontrola celistvosti koleji bude zajiStovana vyhradné defektoskopickymi
metodami.

V&echny ZST budou ovladany dalkové z CDP Praha. Nouzové ovladani trati bude z ZST Domazlice z
pracovisté JOP pohotovostniho vypravéiho (PPV). Pro ZST Stod, HolySov, Starikov, BliZzejov a
vyhybnu Radonice budou zfizeny pouze desky nouzovych obsluh, nedojde-li v prabéhu pfipravy k
rozhodnuti o jejich nezfizovani. Pracovi§té pohotovostniho vypravéiho v ZST Domazlice bude
soucasné slouzit jako regionalni dispeCerské pracovisté pro pfilehlé regionalni traté. S ohledem na
Cetnost dopravy na zakladé podkladl z dopravni technologie na kfizovani nebudou v nékterych
stanicich s rychlosti vysSi jak 120 km/h zfizovany odvraty, ale kromé zakladnich vlakovych cest,
budou zfizeny i VCO s omezenim rychlosti na 120 km/h na zakladé podklad(l z provozni a dopravni
technologie, konkrétni pouziti odvratnych vyhybek ¢ VCO bude upfesnéno v prubéhu zpracovani
dokumentace. VSechna nové vybudovana zabezpedovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou s
pFenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby a k dispeéerovi ZDC na CDP Praha.

PzZ

VSechny rekonstruované PZZ budou 3. kategorie PZS podle moznosti prioritné s pozitivni signalizaci,
povinné se zavorami prioritné dle moznosti se sekven&nim sklapénim. PZZ v obvodu ZST budou
pfednostné integrovany do SZZ. Prejezdy véetné PZZ budou FeSeny pouze v Usecich s rychlosti
160 km/h a méné, v Usecich s rychlosti vysSi nez 160 km/h se pfejezdy nebudou nachazet.

ETCS

Bude pouZit systtm ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro cely usek Plzeh —
Domazlice — statni hranice. RBC bude vybudovana ve stavbé Modernizace trati Plzen - Domazlice -
st. hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzefi (mimo) — Nyfany - ChotéSov (mimo) a bude umisténa v misté
soustfedéni DOZ v CDP Praha. Do RBC budou dopInény ZST Starkov, HolySov, Blizejov, vyhybna
Radonice, vyhybna (odbocka) Stafikov-Vranov, DomaZlice a vyhybna (odbo&ka) DomaZlice-
Pasecnice. Zaokruhovani systému ETCS bude zajisténo po DOK z Domatzlic pfes Klatovy do Plzné a
dale do Prahy. Chybégjici ¢ast DOK v useku Domazlice — Pocinovice bude vybudovana v ramci stavby
Vystavba TZZ v iseku Domazlice - Kdyné, trat Klatovy - Domazlice (realizace 2020-2021).

DOZ

V celém Useku Plzefi — Domazlice — statni hranice bude zfizeno dalkové ovladani zabezpedovaciho
zafizeni se zakladnim ovladanim z CDP Praha a nouzovym ovladanim z PPV Domazlice. Dalkové
ovladani je navrzeno v souladu s Pokynem generalniho feditele SZDC &. 9/2013 z CDP Praha. DOZ
bude splfovat Technické specifikace systém{, zafizeni a vyrobk( Dalkové ovladani zabezpelovaciho
zafizeni Druhé vydani ¢&islo 2/2006 —ZS u&inné od 1.2.2009. Dokumentace pro DOZ budou &lenény
na samostatné provozni soubory feSici dopInéni technologie DOZ v CDP a PPV vletné oziveni,
prezkouseni a uvedeni systému DOZ do provozu a to v€etné nezbytnych uprav SW technologie DOZ
v CDP a PPV. Bude umoznovat nasledné postupné pfipojovani stanic v rozsahu stavby na rameni
Plzeri - DomaZlice. A samostatné provozni soubory feSici vystavbu tratové ¢asti DOZ v jednotlivych
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ZST, které budou fe$eny véetné kabelizace, vnitfnich rozvodd, napajeni systému DOZ. Zaokruhovani
systému DOZ bude ve stejné trase jako pro ETCS.

5.2 Sdélovaci zarizeni

Navrzené technické feSeni umozni zac¢lenéni do nadstavbovych systém( DOZ, ERTMS/ETCS, DDTS
a plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych zafizeni z dispeCerského pracovisté v CDP
Praha.

VesSkeré navrzené systémy jsou uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP) prioritné s
vyuzitim nespojitych prenost s rozhranim Ethernet. Analogova technologie se uvaZuje pouze pro
pfipojeni koncovych analogovych prvk, pro fénicky provoz jako jsou venkovni telefonni objekty (VTO)
v kolejisti.

Koncepce dalkového ovladani zafizeni (DOZ)

Trat Plzeri — Domazlice — st. hranice je navrzena dalkové ovladat z CDP Praha z jednoho
dispeCerského salu spoleéné s trati Beroun — Plzefi — Cheb. V ramci stavby bude provedeno
zaclenéni sdélovaciho zafizeni a ostatnich technologickych celk(l do systému DOZ.

Dalkovy opticky kabel (DOK)

Pro spojeni zabezpecovacich, sdélovacich (telekomunika¢nich a datovych zafizeni, informacniho
systému, kamerového systému, rozhlasového zafizeni) a dalSich technologickych systém( v
jednotlivych Zelezniénich stanicich a zastavkach se navrhuje vybudovat DOK. Kapacita DOK bude
navrzena min 72 vl.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude navrzena spoleéna s metalickymi kabely pro
zabezpedovaci a sdélovaci zafizeni. Trasa bude navrzena prednostné po pozemcich SZDC, s. o., v
nezbytném pfipadné po pozemcich CD, a. s. a pouze v nevyhnutelnych vyjimeénych pfipadech, jinym
normovym zpusobem nefesitelnych pfipadech, po pozemcich 3 osob spolecné.

Bude respektovana smérnice SZDC &.j. 22942/2015-SZDC-0O14 ze dne 29.5.2015 — Zakladni
technické specifikace optickych kabell a jejich pfislusenstvi v telekomunikaéni siti SZDC.

Tratovy kabel

Pro pfipojeni zafizeni na trati jako VTO, reléové domky a dalSi technologické systémy se navrhuje
vybudovat tratovy kabel 15 XN 0,8 ZE. V Useku mezi hranici stavby ve sméru na Ceskou Kubici a
hranici stavby ve sméru na Janovice nad Uhlavou bude vyfe$ena definitivni kabelizace.

Mistni metalicka kabelizace

Z duvodu zmény konfigurace ZST se navrhuje poloZit novou mistni kabelizaci. V ramci mistni
kabelizace bude feSeno rozmisténi a propojeni VTO umisténych u vjezdovych navéstidel (pokud
nebude rozhodnuto o zruSeni pfivolavacich okruht), RD, PSt., atd.

V ramci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel a VTO na RD u
Zelezni¢nich prejezdu. Pouzité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace v
zelezni¢nich stanicich. Napajeni bude FfeSeno po jednom paru v kabelu ze zdroje 24 V umisténého v
mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a oplasténi kabeld mistni kabelizace bude v jednotlivych
mistech pfipojeni vyvedeno samostatnym CY vodi¢em a napojeno na celkové uzemnéni objektu.
Mistni sdélovaci kabely pro napojeni VTO, které budou umistény na RD se navrhuje ukongit ve
venkovnim nasténném rozvadéci upevnéném na objektech RD.
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Pro ovladani jednotlivych rozvadéci EOV a osvétleni budou v ramci Zelezniéni stanice pouzity optické
kabely. Opticky kabel bude ukoncen v optickém rozvadéci. Spolec¢né s optickymi kabely a HDPE
trubkami bude, v pfipadé, Ze nebude v trase soub&zné navrzen Zadny metalicky kabel, navrzen
vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni.

Prenosovy systém

V navaznosti na nové polozené optické kabely se pfedpoklada vybudovat novy pfenosovy systém
10GB Ethernet MPLS se emulaci E1 a také bude nutné vybudovat technologickou datovou sit pro
pfipojeni navaznych technologii.

Pfenosovy systém zajisti:

e Ovladani telefonnich zapojovacu pro dalkové ovladani trati z CDP Praha a z pohotovostniho
pracovisté PPV Domazlice;

e Propojeni novych digitalnich spojovacich zafizeni se stavajicimi ATU (automat. telefonni
ustfedna);

e Datovou pfenosovou sit typu LAN pro nasledujici technologicka zafizeni:

o EZS, ASHS

(©]

Kamerovy systém

o Dispegerskou Fidici techniku (DRT)

o Informacni systém pro cestujici

o Dalkové ovladani osvétleni a ohfevu vymén

o Dalkové ovladani MRS

o IP telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)
o Dalkovou diagnostikou technologickych systémi

Pfenosovy systém bude propojen pomoci optickych kabel(l. Pfenosovy systém musi byt kompatibilni a
propojitelny se stavajicim systémem v siti. NavrZzené pfenosové zafizeni bude zallené&no pod stavajici
dohledovy a konfigura€ni nastroj sité CTM (Cisco Transport Manager).

Technologicka datova sit’

Bude vybudovana IP technologicka sit, ktera umozni propojeni vSech sdélovacich systémd,
budovanych touto stavbou, které jsou situovany v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a zastavkach.

Telefonni zapojovace

V ramci stavby bude navrzena vystavba novych telefonnich zapojovacl, na bazi IP technologie. V
ZST Domazlice bude dopIn&no pracovisté PPV. V ostatnich trvale neobsazenych dopravnach budou
vybudovany telefonni zapojovace pouze ve zjednodusené podobé& umozhujici nezbytné nouzové
ovladani pro ptipad obsazeni ZST dopravnim zaméstnancem, v pfipadé mozné mimoradnosti.
Soucasti vystavby bude i zfizeni novych nahradnich telefonnich zapojovacu (NTZ).

Rozhlasové zafizeni
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V Zelezni¢nich stanicich a zastavkach v projektovaném useku bude vybudovano rozhlasové zafizeni
pro informovani cestujicich. Rozhlas bude ovladan z PC nebo mikropocitate (v zastavkach) pro
automaticka hlaSeni. Bude zajisténo dalkové ovladani rozhlasu pro cestujici z CDP Praha, PPV
Domazlice a mistni ovladani v pfisluéné ZST. Rozhlas na zastavkach bude mozno kromé dalkového
ovladani ovladat rovnéz mistné ze sousednich Zelezni¢nich stanic. Pro Ziva hlaSeni bude vyuzit
telefonni zapojovac (TZ) v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a na pracovisti operatorky v CDP Praha
a pracovisti PPV. Rozhlasové zafizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena
vystavbou mistnich radiovych siti v pasmu 150 MHz.

Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Technologické objekty (pfipadné vypravni budovy) v ramci dané stavby se navrhuji chranit
elektronickou zabezpecovaci signalizaci (dale jen ,EZS*). Provozni stavy z ustfedny EZS budou
sméfovany do dohledového pracovi$té DDTS ZDC. Poloha bude upfesnéna budoucim spravcem.

Autonomni samocinny hasici systém

V mistnostech stavédlovych Ustfeden v ZST Starikov a Domazlice, kde bude umisténa technologie
zabezpecfovaciho zafizeni, se navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (dale jen
LASHS"). Systém ASHS bude navrzen pouze v ZST, kde hrozi nebezpedi, Ze pti vypadku technologie
by doSlo k dlouhodobému a rozsahlému ochromeni prijezdnosti daného Useku. Pouziti ASHS bude
projednano s budoucim spravcem.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude ve vSech Zelezninich stanicich vybudovan kamerovy systém na bazi IP
technologie. Bude respektovana smérnice SZDC &.j. 18453/2018-SZDC-014, 1. aktualizace, ze dne
23.2.2018 — Zakladni technické pozadavky na kamerové systémy v Zelezni¢nich stanicich. Navrhuje
se kamery na nastupiStich umistit tak, aby zabiraly podstatnou €ast nastupisté v mistech, kde
zastavuje vlakova souprava. Pocet kamer bude navrzen zhotovitelem DUR, pfi€emz je nutno
uvazovat, Ze na hrané nastupisté budou maximalné dvé kamery. Kamerovy systém bude vzhledem ke
vzdalenostem od pfenosového zafizeni a moznosti ruSeni navrzen pomoci optickych kabeld. Systém
musi spolehlivé pracovat i pfi nedostate¢nych svételnych podminkach, proto bude u kamer pouZito IR
pfisviceni. Zaznamy z kamer budou ukladany na kamerovy server a pfedavany do systému KAC.

Tratovy radiovy systém TRS, Mistni radiova sit

Stavajici tratovy radiovy systém TRS na trati nebude upravovan. Na zakladé rozhodnuti GR SZDC, Ze
na tratich, kde bude uveden do provozu radiovy systétm GSM-R nelze provozovat soubézné jiny
radiovy tratovy systém, bude po uvedeni GSM-R do provozu stavajici TRS vypnut. Na zakladé této
skute€nosti se nepodita s dalSim vyuzitim ani Upravami stavajiciho TRS. V ramci této c&asti
sdélovaciho zafizeni se navrhuje vybudovat nové mistni radiové sité MRS. Navrh MRS v kazdé ZST
bude fadné odudvodnén na zakladé skute¢né potieby vychazejici z dopravni technologie. Do traté
zaustuji odbocujici traté Starikov — (HorSovsky Tyn) Pobé&Zovice, DomaZlice — (Kdyné&) Janovice nad
Uhlavou, Domazlice — (Pobé&Zovice) Plana u Marianskych Lazni vybavené systémem SRD (TRS).

Radiovy systém GSM-R

V ramci modernizace trati bude navrzen radiovy systém GSM-R pro hlasové a datové sluzby s
pokrytim trati signalem v kvalité pro traté vybavené ETCS urovné 2 a 3 pro konvenéni traté do
rychlosti 220 km/hod dle specifikaci ERIENE. V pfedstihu v rdmci pfipravy Modernizace trati Plzen -
DomazZlice - st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzefi (mimo) — Stod (v€etn&) bylo provedeno
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radiové planovani a névrh situovani BTS. Pfedmétem stavby je skuteéné situovani BTS s
pozadavkem zajisténi celorocni dostupnosti pro servisni pracovniky a potvrzenim spravnosti navrhu
na zakladé provedeni realného meéfeni méficim vozem. Na zakladé provedeného méfeni bude
navrzeno vybudovani jednotlivych BTS systému GSM-R. V ramci stavby Modernizace trati Plzen —
Domazlice — statni hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice (mimo) - st. hranice SRN budou
vybudovany BTS v rozsahu, aby pokryly signalem GSM-R cely Usek z uzlu DomazZlice az na statni
hranici SRN. V ramci této 3. stavby bude zajist€no pfepojeni BTS, vybudovanych v pfedstihu v oblasti
3. stavby a prepojeni na definitivni, nové vybudovanou kabelizaci. Vlastni, v pfedstihu vybudované
BTS nebudou v této stavbé feSeny.

Ostatni sdélovaci zafizeni

Jedna se o vystavbu podpurné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodu (strukturované kabelaze) v ramci zelezni¢nich stanic a ve vybranych objektech a véetné
vystavby potfebnych vnitfnich propojovacich OK. Rozsah vystavby je dan smérnici SZDC &. 16/2005
Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky, v platném znéni.

5.3 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a
energeticka zarizeni
Trakcni vedeni

Je navrzena jednofazova stfidava trakéni soustava AC s napétim 25 kV 50 Hz. Trakéni vedeni je
navrzeno podle zasad SZDC platnych pro modernizované traté. Trakéni vedeni a trakéni
transformovna je navrzena dle vysledk( energetickych vypoctll, zpracovanych v ramci projektovani
stavby Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzenn (mimo) —
Stod (vCetné).

V ramci navazujiciho stupné dokumentace budou navrZzeny useky oddélujici faze (neutraini pole).
Usporadani prvki neutralniho pole musi byt v souladu s ustanovenim CSN EN 50367 ed.2. Situovani
neutralniho pole nesmi byt navrzeno v mistech, kde vlaky obvykle zastavuji a musi umoznit jizdu
vlakll s Fidicimi vozy a spfazenych elektrickych jednotek. Neutralni pole bude kryto pfedepsanymi
navéstidly pro elektricky provoz.

Napajeni zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni se navrhuje pfipojenim transformatoru z TV.
VSechna napdjeci zafizeni budou splfiovat podminky TSI — ENE (Nafizeni komise (EU) ¢.1301/2014)
a Smérnice GR ¢&. 16/2005. Navrh TV nad staniénimi kolejemi bude proveden dle rozsahu nového
kolejového usporadani jednotlivych ZST. Situovani trakéni podpér bude vychazet z nové konfigurace
kolejist a bude koordinovano s navrhem nastupist, podchodl a nebyly v kolizi s nové pokladanou
kabelizaci. Sougasti bude zapojeni ovladani a sledovani DOUO na ED Plzefi pomoci ovladacich
prvk( a napojeni bude pfes pfenosovy systém (Intranet) a bude doplnén SW na ED.

Bude proveden vypodet vlivu trakce na kabely v souladu s CSN 34 2040 ed.2 tabulka 3 odst. 8.1.5.
Navrh technického fedeni musi zohledriovat dopady Studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou
napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014 — 2020.

Elektro, silnoproud

Resi predevsim osvétleni v souladu s pfedpisem SZDC E11, venkovni nn rozvody pro EOQV a zalozni
napdjeni zabezpeCovaciho zafizeni. Napajeni EOV bude feSeno pouze jako zdkladni z TV, bez
zalozniho napéjeni z distribuéni sité.
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Navrhuje se kompletni novostavba silnoproudé technologie véetné DRT a na stavajicim useku trati i
kompletni modernizace vSech komponentll oboru. Divodem je zména konfigurace kolejist a v
disledku toho zména polohy koncovych spotfebiCl. Pfi prestavbé dopraven dojde k naruseni
stavajicich venkovnich rozvodu, které jsou technicky i moralné zastaralé a nepouzitelné pro vyuziti po
modernizaci trati. Stavajici rozvody nesplfiuji navic ani pozadavky na bezpe€nou a spolehlivou funkci
v prostfedi elektrizované traté. Dojde ke zméné napajeni zafizeni s vyuzitim napajeni z TV jako
z&kladniho napdjeni. Zalozni napajeni z distribu¢ni sité bude dimenzované na odbér pouze pro
napajeni technologickych zafizeni (zabezpeCovaci, sdélovaci zafizeni). Dojde ke zméné
rezervovanych prikonl, které musi byt projednany se SZE. Stavajici zafizeni jsou rGzného stafi a
technického stavu a jsou nepouzitelné po modernizaci trati.

Trakéni transformovna a napajeni NN

Pouzita trakéni napajeci soustava je soustava stfidava 25 kV 50 Hz. V souladu s provedenymi
energetickymi vypocCty bude zfizena nova trakéni napajeci stanice (TNS) Domazlice. Umisténi
vychazi u ZST Domazlice, kde je moznost napojeni NS na vysokonapétovy distribuéni rozvod CEZ.
Doprostfed vzdalenosti mezi umisténim TNS Domazlice a TNS Stod, kterou feSi 1. stavba, bude dle
vysledku energetickych vypo¢tl navrZzena spinaci stanice.

Navrh napéjeni technologie staniénich zabezpe&ovacich zafizeni musi splfiovat podminky TNZ 34
2620, kapitola 19, CSN 34 2650 ed.2 a soucasné splfiovat ustanoveni Pfedpisu SZDC E8 — Ptedpis
pro provoz zarizeni energetického napajeni zabezpedovacich zafizeni, v platném znéni.

V$echna napajeci zafizeni budou splfiovat podminky TSI-ENE a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

Elektricky ohfev vyhybek

Vybrané vyhybky v Zelezni¢nich stanicich se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV). Pouzity
systémem EOV musi byt schvalen pro pouziti u SZDC. Odb&r EOV bude samostatné méfen v
souladu s pozadavky SZE Hradec Kralové. Teplotni &idla budou navrzena na kazdém zhlavi
jednotlivych ZST. Ovladani EQOV bude feSeno prostfednictvim Fidiciho rozvadése REOV. EOV bude
primarné v automatickém rezimu s moznosti mistni ruéni obsluhy a dalkového ovladani. Dalkové
ovladani EOV bude mozZzné z CDP Praha, systtm bude zaélenén do dalkové diagnostiky
technologickych systéma (DDTS) v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

Osvétleni

V jednotlivych ZST a zastavkéach je navrzeno nové venkovni osvétleni Zelezniénich prostor, nastupist
a pristupovych komunikaci pro cestujici. Osvétleni ZST bude &lenéno na samostatné sekce
nastupisté, pristupové komunikace, zhlavi a zbyvaji &asti ZST. Navrh osvétleni bude v souladu s
normou CSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015 a piedpisu SZDC E11 — Pfedpis pro
osvétleni venkovnich Zelezniénich prostor SZDC. V DUR bude zpracovan a odsouhlasen ,Protokol o
uréeni venkovniho osvétleni drahy“ v souladu s predpisem SZDC E11. Osvétleni bude mozné ovladat
pomoci automatiky/ruén&/dalkové. Osvétleni bude zadlen&no do DDTS v souladu se smérnici SZDC
TS 2/2008-ZSE.

5.4 Ostatni technologicka zarizeni
Dalkova diagnostika DDTS ZDC

Predmétem této Casti je zapojeni urCenych technickych zafizeni do systému dalkové diagnostiky
Zelezniéni infrastruktury. Do technologické datové sité budou pfes pfenosovy systém 10 gigabitovy
Ethernet zapojena z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a objektu jednotliva koncova zafizeni (ovladani
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osvétleni, EOV, EZS/ASHS, rozhlasové a informacni zafizeni, méfici diagnostika, méfeni elektrické
energie, technologie vytahu a ¢erpadel, TLS dle TS 2/2008-ZSE a diagnostika NZZ dle predpisu E8),
u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol. Dle TS 2/2008-ZSE
je bod 4.1.2 Diagnostické informace z jedné dalkové kontrolované oblasti na koridorové trati museji
byt uloZeny nejméné ve dvou InS, umisténych ve dvou geograficky oddé&lenych lokalitach
(decentralizované feSeni). Informace budou soucasné pfenaseny na integraéni server (InS) Plzen a
na InS v CDP Praha

Soucasti realizace tohoto provozniho souboru je dale:

e Doplnéni Integraéniho serveru InS (nejedna se o doplnéni dal$iho nového InS, ale o doplnéni
a parametrizaci stavajicich datovych struktur)

e Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na ED SZDC

e Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC s prenosy
diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezniénich stanicich po TDS

e Doplnéni a parametrizace klientského pracovisté na SZE Hradec Krélové;
e Konfigurace SMS Gateway Praha
¢ Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS do provozu.

VySe popsané technické FeSeni musi zajistit pfevedeni celého Useku Plzeri — Domazlice na ovladani a
kontrolu technologickych systému do dispecerského pracovisté v CDP Praha.

5.5 Zeleznicni svrsek a spodek

Dojde k prubézné prestavbé tratovych a hlavnich stani¢nich (pfipadné dalSich stani¢nich koleji v
souvislosti s jejich technickym stavem a zmé&nou konfigurace koleji§té). Zelezniéni svréek tratovych a
hlavnich staniénich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici &. 28/2005 tvaru UIC60 na
bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkach KS) na betonovych prazcich B91S. Stérkové loze z
nového drceného kameniva frakce 32-64. Pfedjizdné a dalSi dopravni koleje tvaru S49 na betonovych
prazcich. Na zelezni¢nim spodku se navrhuje pribézna prestavba vSech konstruk&nich vrstev az po
uroven zemni plané a realizace nového odvodriovaciho systému.

V pfipadé propustk( se u vSech navrhuje Uprava spojena s uvedenim do normového stavu z hlediska
zatiZeni a technického stavu.

Vzhledem k tomu, Ze ve varianté optimalizace se pfipousti zména konfigurace kolejisté stanic,
navrhuji se nastupisté vzdy s vySkou hrany 550 mm nad temenem kolejnice s pfistupem mimo urover
koleje, pfipadné pfes chranény (zabezpec€eny) pifechod (ve stanicich pouze pfes pfedjizdnou kolej).

VSechna zafizeni realizovana v urovni optimalizace-novostavba budou splfovat podminky TSI INF
(TSI INF 2015), TSI-PRM a Smérnice GR &. 16/2005.

PFi rozpracovani technického FeSeni v dalSich stupnich dokumentace budou vSechny dopravny
navrzeny tak, aby splfiovali platné Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova
feSeni dopraven.

km \ V130 Viso Vi
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ZST Stod 160 200 200 200
130,700 160 160 160 160
143,245 100 105 110 130
144,509 80 90 90 110
145,717 100 100 100 120
148,276 80 85 90 110
149,219 100 110 110 130
145,630 200 200 200 200
153,703 80 90 90 110
169,457 100 110 110 130
173,282 70 75 80 100
173,695 65 70 75 85
173,837 75 80 85 95
174,371 85 90 90 110

Néavrhovy pribéh tratovych rychlosti

5.6 mosty, propustky, zdi

V celém useku se nachazi celkem 27 mostl. PovétSinou se jedna o konstrukce s délkou do 8 m.
Pouze 5 mostu je délky 20-30 m a jeden délky 66 m. Z hlediska konstrukéniho se mosty malych
rozpéti vyskytuji pfedevSim jako kamenné klenbové, Zelezobetonové desky nebo zabetonované
nosniky s prubéznym Stérkovym lozem. Mosty vétSich rozpéti jsou ocelové konstrukce tramoveé nebo
pfihradové povétSinou s prvkovou mostovkou. Rozsah pFestavby stavajicich Zelezni€énich mostnich
konstrukci zohledriuje jejich technicky stav. K pfestavbé dojde u vSech mostu, které nesplnuiji:

e Unosnost (D4),
e prostorovou pruchodnost (UIC GC)
e hodnocenim technického stavu 1 (dobry)

predepsana kritéria dle Smérnice GR &. 16/2005. Na zakladé podkladi o stavajicim stavu se k této
rekonstrukci navrhuji vSechny mosty kromé mostt v mezistaniénim Useku Stafikov — BliZejov. Prace
pro dosaZeni poZadovaného stavu pfedstavuji pfedevsim:

e sanace horni stavby (sparovani, hydroizolace kleneb), zesileni (nabetonovani roznaseci
desky), nebo Uplna rekonstrukce VNK

e sanace spodni stavby (sparovani, odvodnéni rubu krajnich opér, zvySeni unosnosti zakladové
spary)
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e Novostavba — vystavba zcela novych mostl pfichazi v Uvahu pfedev§im v Usecich Stod —
HolySov a Blizejov — DomatzZlice, kde je navrzena nova dvoukolejna traté. Vzdy se jedna o
zelezobetonové dvoukolejné mosty rlznych konstrukénich typl s prabéznym Stérkovym
lozem. VSechny mostni objekty budou splfiovat podminky TSI — INF a Smérnice GR ¢&.
16/2005.

Silni¢ni nadjezdy — v celém Useku se nachazi 10 kfizeni pozemni komunikace nad Zeleznici. Celkem
v poloviné pfipadl neni tfeba do konstrukce zasahovat. Zbytek je upravovan z divodu elektrizace
nebo zdvoukolejnéni. V porovnani s Zelezni€nimi mosty je tato kategorie mostnich objektll malo
vyznamna.

5.7 Tunely
Dvoukolejny Stfelicky tunel dl 1050 m na novostavbé v Useku Stod — HolySov bude razen konven&nim
zpusobem dle zasad Nové rakouské tunelovaci metody (NRTM). Jedna z vyhod této metody je
moznost razby nekruhovych tunelovych prafez( (moznost efektivné vyuzitelného ovalného profilu pro
dvoukolejné tunely).

Z hlediska bezpecnostnich poZadavku na tunely je rozhodujicim dokumentem: ,Nafizeni komise (EU)
€. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech® Zeleznitniho systému Evropské unie (dale TSI). Zakladni

koncepéni pozadavky jsou nasledujici:

e TSI, kap. 4.2.1.7, pism. b pozaduje pro vSechny tunely s délkou nad 1 km navrzeni mist pro
haseni pozaru u obou portall (volné prostranstvi o min. ploSe 500 m2 — viz TSI, kap. 4.2.1.7,
pism. d);

e obecné pozadavky na vS8echny mista pro haSeni pozaru, bez ohledu na to, zda jsou pfed
portaly nebo v podzemi, jsou uvedena v TSI, kap. 4.2.1.7, pism. c;

e VTSI kap. 4.2.1.5.2 se u tunelt nad 1 km pozaduje pfistup do bezpecné oblasti po max. 1 km
(bud’ Stola soubézné s tunelem, nebo Sachta na povrch; u dvou tunelovych trub je feSeno
formou tunelovych propojek mezi sousednimi tubusy, ty jsou ov8em poZadovany kazZdych
500 m).

5.8 Pozemni stavebni objekty

Rekonstrukce vypravnich budov v ZST Holy$ov, Starikov a Domazlice bude obsahem
samostatného Zaméru projektu, ktery zdlvodni a obhaji rozsah zdsahu do jednotlivych
vypravnich budov. JelikoZ v ramci této stavby dojde k prelozeni trati v oblasti Blizejova,
vypravni budova v této stanici se stane zbytnou a je predpokladana jeji demolice, coz
bude opét potvrzeno samostatnym Zamérem projektu. Totéz plati i pro stavajici objekt
v zast. Hradec u Stoda. Investi¢ni naklady na vyse uvedena opatfeni jsou zahrnuty

v celkovych investi¢nich nakladech a tedy v ekonomickém hodnoceni vybrané varianty 3b
z SP Modernizace trati Plzefi - Domazlice — st. hranice SRN. VysSe uvedeny Zamér
projektu bude zpracovan v souladu s platnou ,Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi
osobnich nadrazi*, kterd byla vydana az po uzavfeni technického feseni SP.
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747253 | zastavka Strj'::cu 0-399 E |ANO| 1107 | 0,799 | 625 |1,7|46,98% | ne |PLz|SSz |PLK

747352 | stanice | Holysov 400-7499 ANO | 303 1.09 338 | 3.8|28.68% | ne | PLZ|SSZ |PLK

765859 | stanice | Starkov 400-7499 ANO | 177 | 1.252 | 270 |3.3|37.94% | ne PLZ | SSZ | PLK

747659 | stanice | Blizejov 0-399 ANO| 480 | 1.501 | 195 |2.6 |57.74% | ne |PLZ|SSZ |PLK

O |0 (o |0

735159 | stanice | Domatzlice | 400-7499 ANO | 89 0.659 | 849 | 4.2 |15.69% | ne PLZ | SSZ | PLK

Soucasti tohoto ZP je zejména novostavba objektu TNS v Domazlicich, dale technologické
objekty Strelického tunelu a malé technologické objekty ve vyh. Blizejov, Milavce a
Pasecnice.

Soucasti stavby jsou i zastiedeni nastupist v ZST Starikov a Domazlice a zastavkové
pristfesky v zast. Strelice, Dolni Kamenice, Osvracin, Blizejov, Milav¢e a Domazlice
mésto.

A v neposledni fadé bude v rdmci stavby nutné pfistoupit k demolici vybranych objektd
v Usecich novostavby Stod - Holy$ov a Blizejov - Domazlice a v ZST Domazlice. S
nepotfebnym majetkem bude nakladano dle bodu 4.14 Koncepce pti nakladani s
nemovitostmi osobnich nadrazi.

6 Uzemné technické podminky

6.1 Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky ve znéni
Aktualizace ¢. 1
(schvélena UV CR ¢. 276/2015 Sb., o Aktualizaci & 1 Politiky tzemniho rozvoje CR)

Provéfované Zelezni¢ni spojeni Plzefi — DomaZlice — st. hranice SRN je v Politice uzemniho rozvoje
Ceské republiky ve znéni Aktualizace & 1 (dale pouze PUR CR 2015) sledovano jako koridor
konvenéni Zelezniéni dopravy ,ZD6". Diivodem vymezeni je vytvofeni podminek pro zvyseni rychlosti
a zkapacitnéni (zdvoukolejnéni) zelezni€niho koridoru zafazeného do evropské sité TEN-T a naroky
na pfipadné zmény vedeni koridoru v uzemi jako konvencni trati. Posileni obsluhy Uzemi. Podpora
rozvoje cestovniho ruchu prostfednictvim dopravy Setrné k zivotnimu prostfedi , zlepSeni zelezni¢niho
spojeni Praha — Plzef — hranice CR (- Regensburg — Miinchen) — Moldaubahn. MozZnost rychlej$iho
napojeni na stavajici a pfipravované sité VRT v SRN.

6.2 Aktualizace ¢. 4 Zasad Gzemniho rozvoje Plzenského
kraje
(Vydana usnesenim ¢. 920/18 Zastupitelstva Plzeriského kraje dne 17. 12. 2018)

Platné Zasady Gzemniho rozvoje Plzefiského kraje ve znéni Aktualizace &.4 (dale ZUR PK) vymezuji
jako vefejné prospéSnou stavbu koridor ZD180/02 — trat &. 180 — usek Plzer, Skvriany — Zbuch,
modernizace traté v nové trase a ZD180/03 — trat &. 180 — Gsek Zblch — Ceska Kubice, modernizace
— zdvoukolejnéni a elektrizace se smérovou optimalizaci.
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6.3 Vyhodnoceni variant ve vztahu k UP dotcenych obci
Stod — HolySov

NavrZena je nova trasa, ktera respektuje koridor, uvedeny v UP dotéenych obci.

Trasa neni v tomto Useku v rozporu s UP. <Stod, Hradec / Stfelice, HolySov>

Holysov - Blizejov

Navrzena je rekonstrukce stavajici traté v ramci stavajicich Zelezni¢nich ploch.
Trasa neni v tomto Useku v rozporu s UP. <Holy$ov, Starikov, Osvragin, Blizejov>

Blizejov - DomaZlice

NavrZena je nova trasa, ktera respektuje koridor, uvedeny v UP dot&enych obci.

Trasa neni v tomto Useku v rozporu s UP. < Blizejov, Milavée, Zahotany, Domazlice>

DomaZlice

Uzemni plan mésta Domazlice vymezuje koridor modernizované traté predev§im na vstupu do ZST
Domatzlice, kde je navrzeno zvétSeni poloméru smérového oblouku. Navrh technického Feseni v této
dokumentaci predpoklada vyuziti v UP rezervované stopy. Zdvoukolejnéni Gseku ZST Domazlice —

zast. Domazlice mésto se realizuje ve stavajicich pozemcich drahy, které Gzemni plan respektuje.
Navrzené zdvoukolejnéni neni v rozporu s Uzemnim planem mésta.

DomaZlice — odb. Pasecnice

NavrZzena je rekonstrukce stavajici traté v ramci stavajicich Zelezni¢nich pozemkl a zarover i v
souladu s dotéenymi UP ve v&ech variantach. <DomaZlice, Babylon>

7 Majetkopravni vztahy

Jedna se CasteCné o novostavbu a CasteCné a rekonstrukci a elektrizaci Zelezni¢ni trati, ktera
vyvolava trvalé zabory nedraznich pozemk(. Stavba bude realizovana na pozemcich cizich vlastnika,
gastedn& na pozemcich ve vlastnictvi SZDC, s.o., pfip. CD, a.s. K realizaci stavby je nutny vykup
pozemkuU bez ohledu na druh pozemkd, jedna se predevSim o pozemky charakteru poli, luk, lesnich
porostu, které jsou ve vlastnictvi jinych subjektl, a dale nutnost doasné vyuzit nékteré z pfilehlych
pozemku pro plochy ZS (zafizeni staveni$té) a pfistupy ke stavenisti.

V soucasné dobé nejsou rozsahy dotéenych pozemku trvalym nebo doCasnym zaborem, s ohledem
na stupefn rozpracovanosti projektové dokumentace stavby, znamy. Pfedpoklada se trvaly zabor
v rozsahu 752 250 m?,

Pro plochy ZS jsou navrZeny jako do€asné zabory do i nad 1 rok.

PFi posuzovani a stanoveni zaborlli mimodraznich pozemkd bude v prabéhu zpracovani provedena
aktualizace udaji z katastralniho ufadu. Naskenované katastralni mapy budou transformovany na
vhodné identické body a nasledné vektorizovany, v nékterych pfipadech je k dispozici jiz digitalni
katastralni mapa. Budou provedeny lokalni transformace na hranice draznich pozemku tak, aby
pribéh hranic draznich parcel na katastralnich mapach odpovidal hranicim draznich pozemki
predanych investorem.

Uplnost a pfesnost vlastnictvi pozemk(, zpracovana projektantem ve spolupraci se ZeméméFi¢skym
Ustavem, je vzhledem Kk restitu¢nim, privatizaénim a obchodnim pfipadim udaj nestaly, a je tfeba
pocitat s tim, ze mlze dojit v pribéhu pfipravy i v prabéhu realizace stavby ke zménam.
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Rozhodujici stavebni €innost bude probihat ¢aste€né na pozemcich drahy, pfevazné na pozemcich
cizich vlastnikd, které lezi v katastralnim Gzemi:

e Stod (755516)

e Hradec u Stoda (646750)

e Holysov (641553)

e Ohucov (753564)

e Horni Kamenice u Starikova (643076)
e  Starikov-ves (798711)

e Hlohova (639427)

e Vranov (675920)

e Osvracin (716391)

e  Chotimér u Blizejova (605646)
e Privozec (605654)

e BliZzejov (605620)

e Nahosice (694517)

e Milavée (694509)

e Radonice u Milavci (738255)

e Chrastavice (653900)

e Bofice u Domailic (608181)

e Domazlice (630853)
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8 Hodnoceni navrhovaného reseni z hlediska
environmentalnich vlivi
Vztah k proceduie EIA

Stavba ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) -
Domazlice (v¢etné)“ bude posuzovana podle dle zakona ¢. 100/2001 Sb, dle pfilohy €.1 bod ¢&islo 44,
celostatni draha.

Uzemni systém ekologické stability

DotCené zajmové uzemi stavby je situovano pfevazné v extravilanu, jihozapadné od mésta Plzné na
katastralnich uzemich vySe uvedenych obci. Pfimo nezasahuje do Zadného prvku nadregionalni
arovné USES, kFizi nékolik prvkd regionalni drovné. Lokalni prvky USES funkéni &i navrzené jsou
kfizeny na nékolika mistech.

Nadregionalni troveri USES

Sir§im zajmovym Uzemim prochazi osa nadregionalniho biokoridoru K 50 a nachazi se zde rovnéz
ochranna zoéna tohoto nadregionalniho biokoridoru. S plochou dotéenou modernizaci pfedmétného
useku Zelezniéni trati nadregionalni biokoridor K 50 uzemné nekoliduje.

Regionalni troveri USES

Trat protina nékolik prvk(l regionalni trovné USES. V oblasti jihozapadné od Stodu je vedeni
regionalnich biokoridord ponékud nesourodé. Hlavni biokoridor je trasovan podél Radbuzy.
Novostavba trati v mohutné prelozce kfizi vtomto prostoru Radbuzu dvakrat, pfi€emz zasahuje i do
dvou regionalnich biocenter 1061 a 1716. Pfed HolySovem trasa kfizi Radbuzu potfeti (regionalni
biokoridor 201) cca v km 130,3. Mezi Domazlicemi a Stafikovem je podél trati na vodoteci Zubfina
trasovan regionalni biokoridor 215/216. Tento biokoridor je kfizen také celkem ftfikrat.

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Zadny z registrovanych VKP neni stavbou negativné ovlivnén.
Ke stfetu navrzeného zaméru s VKP, dle §3 zakona &. 114/1992 Sb., rovnéz nedochazi.

Pozemky uréené k pInéni funkce lesa a zemédélsky pudni fond (PUPFL ZPF).

Stavba si dle aktualnich podkladd, informace z katastru nemovitosti, vyzada jak zabory zemédélského
pudniho fondu (ZPF) - trvaly i do€asny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemku uréenych k pInéni funkce
lesa (PUPFL), a to v€etné zasahu do ochranného pasma lesnich porostu (§ 14 odst. 2 zakona ¢.
289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonu).

Zvlasté chranéna uzemi

Velkoplogné ZCHU (CHKO, NP) se v zajmovém Gzemi nenachéazeji, nejblizsi CHKO Brdy je vzdaleno
vice nez 30 km vychodnim smérem, CHKO Cesky les pak vice nez 30 km zapadnim smérem.
Zamérem rovnéz nedochazi k tzemnimu konfliktu s tzv. maloplo§nymi ZCHU. Nejbliz§im ZCHU je PP
Louka u Snajberského rybnika (350 m od trati v oblasti odb. Paseénice).

Natura 2000

V dotéeném Uzemi se nenachazi lokality chranéné v ramci NATURA 2000. Na uzemi Plzefiského
kraje zasahuji dvé PO — PO Kfivoklatsko a PO Sumava, jejichz plocha zaujima z velké &asti
stejnojmenné CHO a NP. NejblizSi EVL Dobfany (k6d CZ0323826) s rozlohou 47,39 ha je vzdaleno
od stavby vice 5 km jihovychodnim smérem.

Pfedmétny zamér neni v kolizi s lokalitami NATURA 2000. Z hlediska mozného ovlivnéni EVL a PO
dle § 45i zakona €. 114/1992 Sb. bude v ramci procesu EIA vydano pfisluSnym organem ochrany
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prirody (Krajsky ufad Plzerfiského kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi) stanovisko ve smyslu
vySe uvedeného paragrafu.

Pamatné stromy
Stavba neni v Gzemni kolizi s zadnym pamatnym stromem.

Ochrana krajinného razu a prirodni parky

V ramci zaméru jsou navrzeny protihlukové stény, které mohou ovlivnit vnimani krajinného razu.

Vzhledem k realizaci novostavby trati dojde k ovlivnéni krajinného razu, avSak pfevazna ¢ast trasy se
nachazi na orné pidé. Navrhovana trasa neprochazi pfirodnim parkem.

Hydrogeologie

Podle Vyhlasky MZe €. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozdéjSich predpisi spada
posuzovana lokalita do oblasti povodi Labe, povodi tfetiho fadu:

1-10-02 Radbuza po Uhlavu

Dale je zajmové uzemi soucasti dilich povodi:
1-10-02-0840-0-00 — Radbuza
1-10-02-0720-0-00 — Radbuza
1-10-02-0700-0-00 — Radbuza
1-10-02-0690-0-00 — Srbicky potok
1-10-02-0680-0-00 — Radbuza
1-10-02-0661-0-00 — Radbuza
1-10-02-0650-0-00 — Zubfina
1-10-02-0630-0-00 — Zubfina
1-10-02-0610-0-00 — Zubfina
1-10-02-0510-0-00 — Zubfina
1-10-02-0500-0-00 — Tlumacdovsky potok
1-10-02-0460-0-00 — Zubfina
1-10-02-0440-0-00 — Zubfina
1-10-02-0190-0-00 — Bysttice

Zajmova oblast nespada do chranéné oblasti pfirozené akumulace podzemnich vod (CHOPAV).
Projektovana stavba neprochazi ochrannym pasmem PHO I. ani Il. stupné.

Protipovodriova opatreni

V zajmovém Uzemi se nachazeji tato zaplavova uzemi.

Posuzovany zamér kfizi zaplavové Uzemi 2 vodnich tok{. V ramci zaplavového Uzemi je vymezena i
aktivni zéna.

Radbuza 6,9 96,0 KU Plzeniského kraje  29. 9. 2008
Zubfina 0,0 15,0 OkU Domazlice 1.1.2001
Zubfina 150 27,0 OkU Domazlice 15. 4. 1997
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Zubfina 27,0 33,0 OkU Domazlice 29. 5. 2000

Omezeni v zaplavovych uzemich (dle vodniho zakona €.254/2001 Sb., § 67)

(1) V aktivni z6né zaplavovych Uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s
vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, pfevadéji povodnové pratoky, provadéji
opatieni na ochranu pfed povodnémi nebo ktera jinak souviseji s vodnim tokem nebo
jimiz se zlepSuji odtokové pomeéry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a
odvadéni srazkovych vod a dale nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury,
zfizovani konstrukci chmelnic, jsou-li zfizovany v zaplavovém uzemi v katastralnich
uzemich vymezenych podle zakona €. 97/1996 Sb., o ochrané chmele, ve znéni
pozdéjSich predpis, za podminky, Ze souCasné budou provedena takova opatfeni, Ze
bude minimalizovan vliv na povodrové prutoky; to neplati pro udrzbu staveb a stavebni
Upravy, pokud nedojde ke zhor$eni odtokovych poméra.

(2) V aktivni zoné je dale zakazano

a) tézit nerosty a zeminu zplsobem zhorSujicim odtok povrchovych vod a  provadét
terénni upravy zhorsujici odtok povrchovych vod,

b) skladovat odplavitelny material, latky a pfedméty,
c) zfizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobné prekazky,
d) zfizovat tabory, kempy a jina do¢asna ubytovaci zafizeni.

(3) Mimo aktivni zénu v zaplavovém Uzemi muze vodopravni Ufad stanovit opatfenim obecné
povahy omezujici podminky. Pfi zméné podminek je mlze stejnym postupem zménit nebo
zruSit. Takto se postupuje i v pfipadé, neni-li aktivni zéna stanovena.

Zasady ochrany stavby pred negativnimi U€inky vnéjsSiho prostiredi

Ochrana pred hlukem

Hlukova studie se zabyva prehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli této
trati. Dokumentace pfedklada situaci akustického tlaku po dokon&eni stavby, tzn. provoz na novém
kolejovém svrsku.

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zakona &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich predpisu. Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni viady €. 272/2011
Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich pfedpist (NV ¢.
217/2016 ze dne 15. Cervna 2016). V useku novostavby je pfedmétna Zelezni¢ni trat posuzovana na
zakladni hygienické limity hluku, tedy 60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB pro
den/noc za ochrannym pasmem drahy. V Usecich rekonstrukce a elektrizace z provedenych vypocta
vyplyva, Ze hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku v roce 2000 a v roce 2018 ze stavajici
zelezniéni trati splfuji podminky pro uplatnéni korekci staré hlukové zatéze s limitem 70/65 dB pro
den/noc.

Ve vyhledovém stavu v8ak dochazi v usecich Stod - Stafikov a DomaZlice — DomaZlice mésto k
navyseni hluénosti v denni dobé o vice nez 2 dB proti roku 2000 a tudiz je pravdépodobné, ze ve
vyhledovém stavu bude dochazet k pfekro&eni hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Na zakladé provedenych akustickych vypoc¢td dochazi v nékterych dotéenych obytnych lokalitach ve
vyhledovém stavu k pfekroceni hygienickych limitt hluku, a proto byla navrzena protihlukova opatfeni.
Navrzena protihlukova opatfeni zahrnuji protihlukové stény o celkové délce 7 350 m s vySkou 2 az
4 m.
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Navrzena protihlukova opatfeni zajisti splnéni hygienickych limith hluku u vSech dotéenych obytnych
objektu.

Znedisténi ovzdusi

Znecisténi vzduchu - béhem vystavbové faze implementace projektu Ize pfedpokladat, ze prakticky
jedinym zdrojem znec€isténi ovzdudi v nejbliz§im okoli bude vlastni stavebni doprava. Navrhuje se,
aby stavebni hmoty a materialy byly pfevazeny po Zzeleznici. Vyznamnym prvkem pfi znecisténi
ovzdu$i je silni¢ni doprava. V ramci stavby bude provedena recyklace Zelezni¢niho Stérku, lokalita
navrzena pro recyklaci bude posouzena Rozptylovou studii. Dale bude také dochazet k presunu
prebytecné zeminy z vykopovych praci na trvalé i doCasné deponie. Ta bude pfevazena Caste¢né po
stavenistnich komunikacich a ¢aste¢né po silnicich a komunikacich rlznych kategorii. Misto ukladani
zeminy bude také posouzeno Rozptylovou studii.

kulturni a archeologické pamatky

Uzemi, ve kterém se stavba pohybuije, je nutné pokladat za Gzemi s moznymi archeologickymi nalezy
ve smyslu §22 odst. 2, zakona €.20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni. Zasahy do
terénu mohou zpuUsobit odkryti nebo naruSeni archeologickych nalezli, coz vyvola nutnost
zachranného archeologického vyzkumu. Z tohoto dlivodu je tfeba, aby investor stavby v predstihu
pfed zahajenim vykopovych praci (cca 3 tydny) uzaviel smlouvu o podminkach provedeni
zachranného archeologického vyzkumu s opravnénou instituci (Archeologicky ustav AV CR nebo
nejbliz8i archeologické pracovisté).

Povinnosti investora je dale spinit pozadavky, které uklada §22 a §23 zakona ¢.20/1987 Sb.:
e zajistit pro stavbu archeologicky dozor;
e hlasit pfipadné archeologické nalezy;
e umoznit zachranny archeologicky vyzkum;
e ohlasit zahajeni zemnich praci cca 3 tydny pfed terminem.
PFehled potencialnich stfetl variant s archeologickymi nalezisti :
Chotimé¥, byvala tvrz
Poloha V Kopcich (Milavce)
Prehled potencialnich stfetd variant s kulturnimi pamatkami :

Vodni mlyn Paseka s kapli¢kou v oploceni

Zamér je situovan mimo archeologické pamatkové rezervace (viz http://monumnet.npu.cz/chruzemi/).

8.1 Nakladani s odpady

Pfi realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno puvodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodafstvi (v sou€asné dobé plati zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech
a 0 zméné nékterych dalSich zakonu).

Po dobu vystavby bude plvodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,x“ zakona) ve smyslu zakona
zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti
nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.
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Puvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadd (vyhlaska ¢. 93/2016 Sb.,
0 Katalogu odpadll) a odpady, které nem(ize sam vyuzit nebo odstranit, pfevést do vlastnictvi pouze
osobé opravnéné Kk jejich prevzeti. Zakon pfitom zdlrazriuje povinnost zajistit pfednostné vyuZiti
odpadu pred jejich odstranénim. Dale je plivodce odpadu povinen odpady shromazdovat utfidéné
podle jednotlivych druhG a kategorii a kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpeénych
vlastnosti.

Prehled odpadti, které mohou vzniknout pfi realizaci predmétné stavby

Por| Kod |Kat i . . . o
¢‘)’r ° ategori Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadi
. C. | odpadu e
1 07 02 99 (o] Pryzové podlozky (Zel. svrsek) Pryzové podlozky
Elektrosrot (vyrazena el. zafizeni a |Vyrazena zafizeni neuvedend pod cisly 16 02 09
16 02 14 (0] v, . N
2. pristroje) az 16 02 13
3 17 01 01 (¢} Vybourany beton a Zelezobeton Beton
4 17 01 01 0 Zeleznicni prazce betonové Beton
5 17 01 02 0 Stavebni sut (cihly) Cihly
17 02 01 0 Drevo.po stavebnim pouziti, z Dfevo
6. demolic
7 17 02 02 (0] Sklo Sklo
8 17 02 03 (o] Plasty Plasty
17 02 03 0 Polyv/etylenove podlozky (zel. Plasty
9. svrsek)
170302| o |/ybouranyasfaltovybetonbez ) c i vé smési neuvedené pod islem 17 03 01
10 dehtu
17 04 01 0 Odpad médi a jejich slitin (bronz, M&d, bronz, mosaz
11 mosaz)
12 17 04 02 0 Odpad hliniku Hlinik
1317 04 05 0 Zelezny 3rot Zelezo a ocel
14 17 04 07 0 Smésné kovy Smésné kovy
15 17 04 11 0 Zbytky kabell, vodi&l Kabely neuvedené pod 17 04 10
17 05 04 0 Kamenna sut Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05
16 03
17 05 04 0 Vykopova zemina Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05
17 03
vy vy Stérk ze Zelezniéniho svréku neuvedeny pod
18 17 05 08 (0] Stérk z kolejisté &islern 17 05 07
. . 20 Izola¢ni materidly neuvedené pod Cisly 17 06 01
19 17 06 04 (0] Zbytky izolacnich materialu 217 06 03
20 20 02 01 0 Smycené stromy a kefe Biologicky rozloZitelny odpad
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Por Ko Kat i . . . o
(:r od ategori Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadd
. C. | odpadu e
y k alni . .. - v
20 03 99 (0] Odpad podobny komunalnimu Komunalni odpady jinak blize neurcené
21 odpadu
17 02 N Selezniéni prasce drevénd Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpecné
22|  04* P latky nebo nebezpecnymi latkami znecisténé
17 05 .y oy ) , Stérk ze zelezni¢niho svrsku obsahujici
N Stérkové loze kontaminované M
23 07* nebezpecné latky
17 06 Izolacni materialy s obsahem . .
>4l 01* N azbestu Izolacni materialy s obsahem azbestu
17 06 N Izola¢ni materialy obsahujici Jiné izola¢ni materidly, které jsou nebo obsahuji
25| 03* nebezpecné latky nebezpecné latky
17 06 Stavebni materialy obsahujici , . o
26| 05% N azbest Stavebni materialy obsahujici azbest

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpad(d symbolem , ="

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je plivodce odpadu povinen vést priibéZnou evidenci o odpadech
a zpusobech nakladani s odpady. Zpusob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou ¢. 383/2001 Sb.,
0 podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Pavodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné osobé.

9 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a
udrzby a déleni nakladd dle druhu majetku

Stavba predpoklada standardni zabezpedeni budouciho provozu.

Stavaijici vlastnické poméry vychazeji z obvyklého rozdéleni majetku mezi CD, a.s. a CR s pravem
hospodafeni SZDC, s.o., s pfihlédnutim k mistnim odchylkam. VétSina novych stavebnich objekt( a
provoznich soubort bude ve vlastnictvi investora stavby SZDC, s.o. a tedy v majetku Ceské republiky
s pravem hospodatit s majetkem statu je povéfeno SZDC, s.o., které budou po vystavbé a kolaudaci
predany jednotlivym subjektlim, dle profesni a odborné pfislusnosti, na zakladé zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasleduijici slozky SZDC, Oblastni feditelstvi Plzefi:

e SZDC, s.0. OR Plze# — Spréava trati Plzefi

e SZDC, s.0. OR Plzefi - Sprava most( a tunel(i

e SZDC, s.0. OR Plzen - Sprava sdélovaci a zabezpe&ovaci techniky Plzen
e SZDC, s.0. OR Plzen — Sprava elektrotechniky a energetiky

e SZDC, s.0. OR Plzen - Sprava budov a bytového hospodarstvi

e SZDC, s.0. OR Plzef — Sprava nadrazich budov

Spravu majetku budou vykonavat nasleduijici slozky CD, a.s.:

e CD, a.s. Regionalni sprava majetku Praha
o CD Telematika a.s.
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Majetkem jinych osob budou pouze ty provozni soubory a stavebni objekty, které zajisti i jejich
naslednou udrzbu. V pfevazné vétsiné se jedna o prelozky stavajicich inzenyrskych siti a upravy
stavajicich komunikaci. Naklady na tyto PS/SO nese SZDC s. o. jako investor stavby.

Mésta (méstské ¢asti), obce:

e prfistupové cesty, upravené mistni komunikace v souvislosti s vystavbou nové Zelezni¢ni trati,
nova premosténi trati a zajisténi napojeni prferuSenych komunikaci, odstavna parkovisté a
nové pfistupové komunikace k novym zastavkam, upravy a prelozky inZenyrskych siti
v majetku a spravé mést a obci

Sprava a Udrzba silnic Plzeriského kraje, pfispévkova organizace

e Upravy silnic 2. a 3. tfid

Reditelstvi silnic a dalnic CR:

e Upravy silnic 1. tfid
Spravci inZzenyrskych siti:

e pielozky stavajicich inzenyrskych siti
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10 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu,

shrnuti vysledkil a dopadl projektu
Pfedlozené ekonomické hodnoceni bylo zpracovano vramci ,ASP Modernizace trati Plzen —
Domazlice — st. hranice SRN* (SUDOP Praha, 2019). Pfedmétem zpracovaného ekonomického
hodnoceni je projekt modernizace trati Plzefi — Domazlice — statni hranice. Usek je rozdélen do &ty
staveb:

e 1. stavba — novostavba Plzefi-Nova Hospoda — Stodem (v€etné)

e 2. stavba — optimalizace stavajici trati Plzefi-Nova Hospoda (mimo) — Nyfany — ChotéSov
(mimo)

e 3. stavba — Usek Stod (mimo) — Domazlice (v€etné), dle varianty
e 4. stavba — optimalizace Domazlice (mimo) — st. hranice SRN

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017. Ve finanéni analyze jsou vypodty zaloZeny na
analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich tokd provozovatele dopravni infrastruktury
v dobé hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni.
Rozdilny je vS8ak uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dal$i finanéni toky, které jsou
relevantni z hlediska celé spole€nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky
uzivatell dopravy a celospole¢enské ucinky. Z diferenénich finanénich toku je vypracovana tabulka
cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), &ista souasna hodnota (FNPV /
ENPV) a pomér pfinosu a nakladd (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy z ASP pro
doporucéenou variantu.

FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] B/C

finanéni analyza

Hodnoty Nelze nalézt -15 456 354 -

ekonomicka analyza

Hodnoty 5,84 1510 849 1,108

Z pohledu finangni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to
logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora
obvykle nepfinasi podstatné financni efekty. Projekt pfinese s pohledu investora efekty v oblasti
snizeni nakladu na fizeni dopravy a Usporu naklad(l na opravach zelezni¢ni infrastruktury.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésnosti) vykazuje schvalena varianta
ekonomickou efektivitu. Vysledky jsou pomérné nad hranici efektivity.

Hlavnim divodem pozitivnich ekonomickych vysledkul je dostatek relevantnich pfinost. Rozhodujicim
faktorem je pfinos z nakladni dopravy. NejpodstatnéjSim pfinosem je Uspora provoznich nakladu
vozidel (pfedevsim silniénich v osobni i nakladni dopravé), ale i Uspora externich nakladd dopravy v
osobni i nakladni dopravé (jednak diky mnozstvi pfevedené dopravy, ale i vzhledem k planované
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elektrizaci trat&). DalSim nezanedbatelnym pfinosem je i Uspora ¢asu. DalSi velmi vyznamny pfinos
tvofi zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, ktera je diky pomémé a velkym
celospolec¢enskym pFinosiim a délky Zivotnosti investice po skonceni hodnoticiho obdobi zna¢na a
tvofi vyznamnou ¢ast pfinos.

Naproti témto pfinosim jsou ovSem nezanedbatelné investi¢ni naklady a zaroven vysoké provozni
naklady infrastruktury oproti stavu Bez projektu (zdvoukolejnéni, elektrizace, aj.).

Vramci citlivostni analyzy byly zkoumany vlivy moznych zmén jednotlivych vstupt (hlavné
investi¢nich nakladd a ocekavanych pfinosl plynoucich z prepravnich proud(l v osobni a nakladni
dopravé) a v nasledné analyze rizik byla také vytipovana a ohodnocena nejslabsi mista projektu, mezi
néz zpohledu ekonomického hodnoceni rozhodné patfi investiCni naklady a pfinos z vysSe
pfevedenych viakl nakladni dopravy, ktery je pro dosazeni efektivity stézejni.

Z provedenych vypoctl a zavérec¢ného proveéfeni citlivosti a rizik je mozné z hlediska parametru
ekonomické efektivity doporu€it hodnoceny projekt k dalSimu podrobnéjSimu rozpracovani a
pokraCovani pfipravy a realizace v podobé popsané v ramci tohoto hodnoceni. Rezerva od hranice
efektivity je pro IN 11 %, pro OD 26 % a pro ND 19 %.
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11 Rozpis nakladi

. Celkové  néklad
V tis. CZK _ Y1 Pozn.
projektu
1 Poplatky za plany / stavebni 886 355
projekt

2 Nakup pozemki 247 681
3 Vystavba 11570 695
4 Technologie (pro provoz drahy) 0
5 | Nepredvidatelné udalosti ” 1157 069
6 Pfipadna uprava ceny 2 0
7 Technicka pomoc 55980
8 Propagace 37 320
9 Dozor v prubéhu stavby 219 305
10 |Mezisoucet 14 174 406
11 |(DPH?Y)
12 |CELKEM ¥ 14 174 406
1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladu bez rezerv pro

nepredvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych

cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladd je zahrnut inflacni koeficient ve vySi 2,35% p. a. v letech realizace,
tedy v letech 2026 — 2030.
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12 Vycet priloh

Priloha A:

Ptiloha B:

Priloha C:

Pfiloha D:

Pfiloha E:

Priloha F:

Pfiloha G:

Pfiloha H:

Priloha I:

Ptiloha J:

Pfiloha K:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkl
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

Orientaéni vykres, pfipadné detailnéjSi mapa se zakreslenim projektu a vyznacenim
zacéatku a konce stavby

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozZeni sou¢asného stavu a pfipadnych vysledk( prazkum0

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatu;ji,
Ze jim navrzeni feSeni je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi
respektovani v§ech platnych pravnich pfedpisu a technickych norem

Vypocet stavebnich nakladd projektu pomoci ,Cenovych normativli staveb pozemnich
komunikaci® (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci -
neobsazeno

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18 g zakona &. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (pouze v pfipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské
silni¢ni sité TEN-T) - neobsazeno

Hodnotici list investora k Auditu bezpefnosti pozemni komunikace (vypofadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) — pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci - neobsazeno

Prohlaseni investora, Ze poskytnuti finan¢nich prostfedkd na akce dle platné Smérnice
V-2/2012 pfedstavuje / nepfedstavuje zakazanou vefejnou podporu

Vystupy z dopravné-technologického posouzeni (Modelové GVD, Schémata stanice)

Sbornik pro ocefovani zelezni€nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
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Priloha A

Formulare VZOR 80 — 83
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Priloha B

DOKUMENTACE HODNOCENiIi EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI
PROJEKTU

B.1 KOMENTAR K EKONOMICKEHO HODNOCENI
B.2.1 EKONOMICKE HODNOCENI Z ASP

B.2.2 CBA TABULKY (var 3b)

B.3 TABULKA SBORNIKU OZSSP (3. stavba)
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Priloha D

D.1 PREHLEDNA SITUACE STAVBY
D.2 SITUACE TRATOVYCH USEKU
D.3  SITUACE DOPRAVEN
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Priloha F

VYJADRENI ZHOTOVITELE PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Zhotovitel projektové dokumentace prohlasuje, Ze navrhované feSeni, slouZici jako podklad
k prfedkladanému zaméru projektu, je z hlediska technického a ekonomického, pfi respektovani vSech

v soucasnosti platnych pravnich predpist a technickych norem a vSech pozadavkl objednatele,
nejefektivnéjsi.

Ing. Matéj Mares
Odpoveédny projektant stavby
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Priloha J

PROHLASENI INVESTORA, ZE POSKYTNUTIi FINANCNICH
PROSTREDKU NA AKCE DLE PLATNE SMERNICE V-/2012
PREDSTAVUJE / NEPREDSTAVUJE ZAKAZANOU VEREJNOU PODPORU

V souladu se Smérnici &. V-2/2012, zmény &. 4 upravujici postupy Ministerstva dopravy Ceské
republiky, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pfipravy
investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho rozpoctu
schvalené rozhodnutim ministra dopravy dne 15.9.2015 pod ¢&.j. 644/2012-910-IPK/29, timto
prohlasujeme, Ze u predmétné stavby nebyla prokazana nedovolena vefejna podpora.

Ing. Xxxx

Hlavni investor stavby
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Priloha K

K.1  CAST DOPRAVNiI TECHNOLOGIE Z ASP
K.2 ~ TRATOVY PASPORT 3. STAVBY
K.3  GVD (var. 3b)
K.4  ITJR (var. 3b)
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